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Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhillsomstillning 2025-09-10 2025/1335-1.3.1.5

Lena Ramstrém

Forslag till beslut gdllande remiss riksintresseprecisering
for Lulea hamn, riksintressets mark- och vattenansprak

samt paverkansomraden utanfor detta
Arendenr 2025/1335-1.3.1.5

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att anta remissvaret enligt bilaga som sitt eget och
avge som Luleda kommuns svar till Trafikverket.

Sammanfattning av drendet

Trafikverket har preciserat riksintresseanspraket med tillhorande omraden for
Luled hamn. Luled hamn ér ett riksintresse for kommunikationsanldggningar
enligt 3 kap 8 § miljobalken och ska skyddas mot atgarder som patagligt
forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Trafikverket har i
samverkan med Lansstyrelsen i Norrbotten samt med stod av Luled kommun
och Lulea hamn AB, tagit fram riksintressepreciseringen. Rapporten utgor
forslag till riksintresseprecisering som nu kommit till Luled kommun pa
remiss.

Luled kommun och Luled Hamn AB ser fram emot fortsatt samverkan i
arbetet med att sakerstélla att riksintresset for Luled hamn tillgodoses i fysisk
planering och tillstindsprovning. Luled kommun och Luled Hamn AB staller
oss bakom de foreslagna mark- och vattenanspraken samt paverkansomraden
och understryker vikten av att kommunikationerna till och fran hamnen
utvecklas i takt med hamnens framtida behov.

Luleda kommuns svar pa remissen redovisas i sin helhet i bilaga Luled kommuns
svar pd remiss riksintresseprecisering Luled hamn.

Dialog

Remissvaret har inom Luled kommun beretts av
kommunstyrelseforvaltningens samhallsomstallningskontor i dialog med
naringslivskontoret och Lulea Hamn AB.

Beslutsunderlag
e Luled kommuns svar pa remiss riksintresseprecisering for Lulea hamn
e Remiss Riksintresseprecisering Lulea Hamn, Remissversion 2025-08-25
e Missiv Remiss: Riksintresseprecisering for Lulea Hamn

Lena Ramstrom
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Svar pa remiss gidllande Riksintresseprecisering for Lulea

hamn
2023/37425

Kommunens stillningstagande

Luled kommun har tagit del av remissversionen av Riksintresseprecisering for
Luled hamn med datum 2025-08-25. Den foreslagna preciseringen av det
befintliga omradet av riksintresset for hamn och kommunikationer syftar till
att redovisa de viarden som riksintresset innehaller vilket ar vagledande i
tysisk planering och tillstindsprovning. Preciseringen ar ett viktigt steg i att
tydliggora hamnens funktion och betydelse pa nationell och internationell
niva och Luled hamn som nod i stomnatet inom det transeuropeiska

transportnatet samt en allmdn hamn av betydelse.

Luled kommun och Luled Hamn AB ser fram emot fortsatt samverkan i
arbetet med att sakerstélla att riksintresset for Luled hamn tillgodoses i fysisk
planering och tillstandsprovning. Lulea kommun och Luleda Hamn AB staller
oss bakom de foreslagna mark- och vattenanspraken samt paverkansomraden
och understryker vikten av att kommunikationerna till och fran hamnen

utvecklas i takt med hamnens framtida behov.

Luled kommun vdlkomnar informationen om att Trafikverket har for avsikt
att vid ndsta beslut om uppdatering av riksintressen for kommunikation
foresléd en forlangning av riksintresse jarnvag fram till och med vandslingan
langst ut i Oster och att inkludera jarnvagsslingan ner mot Uddebohamnen i
beslutet.

Farlederna 763 Sandoleden och 764 Sandgrénnleden ar av stor betydelse for
sjofartens tillganglighet till hamnen och bor fortsatt beaktas som egna

riksintressen.

Tillvaxtverket har 2025-08-29 beslutat om utpekande av riksintresse for
industriell produktion, stalproduktion i Luled. Detta omrade innefattar
befintliga och planerade anlaggningar for produktion och framstillande av
stal i Lulea pa Svarton samt dven tillgangen till kaj och hamn inom omradet

samt funktionen avseende transporter till och fran jarnvag och det statliga
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vagnatet. Riksintresseomradet for industriell produktion 6verlappar
riksintresseomrade for hamn och kommunikationer. Viktiga funktioner for
Luled Hamn som logistiknod som 6verlappar ar Stambanan genom Ovre
Norrlands och Malmbanans sammankoppling med Lulea hamn, vilken har en
avgorande betydelse for effektiva transporter via hamnen. Ytterligare en
viktig funktion for Luled hamn som logistiknod och allmdn hamn som nu
overlappas av riksintresse for industriell produktion ar nuvarande och
framtida vaganslutning till Luled hamn. Vaganslutningen utgors i nulaget av
vag 595 som ansluter till vag 97 och vag E4. Den framtida mojliga kopplingen
mellan Lulea hamn och vég E4 ar via Grasorenbron, den sa kallade Norrleden.
Norrleden ar ett i kommunens 6versiktsplan utpekat vagreservat som utgor
en mojlig ny lank mellan Luled hamn och vag E4, reservatet syftar till att
sakerstalla en langsiktigt hallbar vagforbindelse med god tillganglighet for

naringslivets transporter, hamnens utveckling, intermodalitet och redundans.

Ett genomforande av Norrleden bedoms fa fler effekter an att 16sa
identifierade brister pa nuvarande vagnat och sakra effektiva transporter for
naringslivet. Norrleden ger en hogre robusthet och redundans i
transportsystemet och effektiva multimodala transporter inom TEN-T nétet

for regionens naringsliv samt hallbar samhallsutveckling i 6vrigt.

Pagaende investeringar i bade befintliga och nya industrier och verksamheter
i Luled hamns nérhet och i Boden paverkar transportsystemet i Lulea

kommun med 6kade prognostiserade godsvolymer pa vag, jarnvdg och med
sjofart. Luled Hamn och den pagaende expansionen av sjofarten ar beroende

av en konkurrenskraftig, effektiv och langsiktigt hallbar infrastruktur.

Véagtransporter till Luled hamn sker idag via Trafikplats Notviken-
Bodenviagen och det kommunala vagnatet Bodenvagen-Svartovagen-
Uddebovagen. Vagstrackan ar rekommenderad vagstracka for farligt gods och
riksintresse for transporter. Pa den cirka 10 km langa strackan genom
tatbebyggt omrade finns hinder i hdjd- och sidled som forsvarar transport av
stora odelbara gods. Vagen omges till hog grad av bostadsomraden som
riskerar att an mer paverkas av trafikbuller, luftfroreningar, minskade
mojligheter till aktiva skoltransporter och risker f6r manniskor och miljo med
okande floden av farligt gods. En utveckling mot fler langa lastbilar kommer
ocksa generera behov av atgarder pa vaginfrastrukturen i detta strak. Behov

som uppstar pa kommunalt vagnat ar barighetsatgarder, kapacitetsatgarder
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och dven trafiksdakerhetsatgarder for bade annan fordonstrafik och gang- och
cykeltrafik. Fler tunga transporter 6kar ocksa kostnader for underhall av
vagnatet. Forutom 0kande floden med ldtta lastbilar, tung trafik och farligt
gods bade pa vag och jarnvag kommer utvecklingen ocksa att generera
tillkommande arbetspendling, bade inom kommunen, inom regionen samt
behov av periodvis tillrest arbetskraft. Den nuvarande viagkopplingen
Bodenvéagen, Svartovagen, Uddebovégen till Luled hamn utgor en
tyngdpunkt i Luleas vagnat. Storningar langs denna stracka, exempelvis
trafikolycka, kan ge konsekvenser for saval personresor, naringslivets
langvaga och lokala transporter som samhallsviktiga funktioner. Detta
beddms vara sarskilt relevant i fragor kring totalforsvar och samhallets

motstandskraft.

Luled kommun véarnar om langsiktigt hallbara och intermodala transporter till
och fran Luled hamn och dess kunder. Luled kommun och Luled Hamn AB
saknar en samordning mellan utpekandet av riksintresse for industriell

produktion och befintligt riksintresse for hamn och kommunikationer.

Luled kommuns inspel om pagdende planarbete har omhéandertagits i

rapporten.

Lulea Kommun
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Forord

Detta skrivs under i slutversionen. Luled hamn har redovisats som riksintresse
sedan ar 2001, enligt beslut av Sjofartsverket. Nadgon riksintresseprecisering har
tidigare inte tagits fram.

Trafikverket Region Nord, fram t.0.m. 2023-12-31 och fran 2024-01-01 den Norra
regionen, har i samverkan med lansstyrelsen i Norrbottens ldn, tagit fram denna
rapport. Luled Hamn AB har som verksamhetsutovare bidragit med underlag
liksom Sjofartsverket och Luled kommun.

I rapporten redovisas riksintressets mark- och vattenansprak tillsammans med de
omraden som ska skyddas for att tillganglighet eller utnyttjandet av riksintresset
inte ska forsvaras. Det senare giller framst paverkansomrade buller och vibrationer.

Tidsperspektivet for en riksintresseprecisering ar 20—30 ar. Forandringar av
omstindigheter kan gora att en precisering behover uppdateras. En 6versyn av
behovet ska goras av Trafikverkets region inom ca fem ar fran publiceringen.

Ett forslag till riksintresseprecisering har varit ute pa extern remiss fran 2025-08-
25 till 2025-11-28. Efter det har en bearbetning skett.

Denna riksintresseprecisering giller tills att den uppdateras. Rapporten redovisar
de ansprak som foljer med riksintresset i form av riksintressets mark- och
vattenansprak samt paverkansomraden utanfor detta. Det ska tjaina som underlag
for kommunernas fysiska planering och tillstdndsprévning samt fér andra
myndigheters handlaggning som beror riksintresset.

Regional direktor
Trafikverket, Norra regionen
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Sammanfattning

Trafikverket har preciserat riksintresseanspraket med tillhorande
omraden for Luled hamn. I arbetsgruppen har representanter fran
Trafikverket, lokalt och centralt, Sjofartsverket, Lansstyrelsen i
Norrbottens ldn samt Luled kommun och Luled Hamn AB deltagit. De
bullerberdkningar som Luled hamn AB har tagit fram under hosten 2024
infor miljotillstandsansokan genom akustikkonsulten Efterklang, har
kompletterats eftersom bullerberiakningsomradet var for litet.
Trafikverkets prognos som har tagits fram genom projekt Malmporten,
denna staimmer val 6verens med Luled Hamns prognos.

Riksintresseanspraket ska enligt bestimmelsernai 3 kap. 8 § miljobalken
skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller
utnyttjande av anldggningen. Det omrade som ska skyddas &r redovisade
mark- och vattenanspréak och i bedomningen om atgarder som péatagligt
forsvarar tillkomst och utnyttjande av hamnen ska de paverkansomraden
som stracker sig utanfor mark- och vattenanspraket beaktas. Dessa
framgar av kapitel 3 respektive 4. I kapitel 2 redovisas kriterier for
utpekande, generell virdebeskrivning (tidigare kallat funktions-
beskrivning) samt hamnens betydelse utifrdn systemet/nationellt
perspektiv.

I den tillhorande bilagan redovisas det som dr mer av informations-
karaktar, en 6versikt av sjofarten, en beskrivning av hamnen samt en mer
detaljerad beskrivning av paverkansomrédet buller. Kortfattat beskrivs
ocksa riksintressets behandling i lagstiftningen.

Riksintressets vattenansprak kring en hamn utgors av vattenomradet
utanfor kajer som behovs for manoverutrymme m.m. och fram till
omréadet for riksintresse farled. Markanspraket utgors av kajomraden samt
den mark som direkt anviands eller som i framtiden kan komma att
anvandas for sjofartens behov. For att tillkomst eller utnyttjande av
riksintresset inte ska forsvaras, maste ytterligare omraden beaktas nar ny
bebyggelse eller markanvandning planeras. Det kan handla om exempelvis
bostader och undervisningslokaler som paverkas av buller och vibrationer
frdn hamnverksamheten.

For att riksintresset och verksamheten ska fungera, ar det av stor vikt att
kommunikationer till och fran hamnen fungerar pa ett bra sitt.
Marktransportsystemet ar av avgorande betydelse for landets nationella
tillgdnglighet. Utvecklingen av omradena kring hamnen maste ske pa ett
sadant satt att den inte paverkas negativt. Tillfartsvagarna till hamnen

12



fran E4 ar utpekade som riksintresse for kommunikationer i sin funktion
som anslutningsvaig till riksintresset Luled hamn. De utgors av
Bodenviagen, Svartovagen och vag 595 Uddebovagen. Jarnvagen ar
daremot bara utpekad fram till Svartons borjan. Trafikverket kommer att
foresla vid nésta beslut om uppdatering av riksintressen for
kommunikation, en forlangning av riksintresse jairnvag fram t.o.m.
vindslingan langst ut i 6ster. Aven jarnvigsslingan ner mot Uddebo
foreslas inga i beslutet.

Mark- och vattenansprak for dagens och framtida behov, redovisas pa
kartan nedan. Se vidare avsnitt 3.
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Forutom mark- och vattenanspraket redovisas ocksa paverkansomraden i
form av bullerkurvor. Detta ligger till delar utanfér mark- och vatten-
anspraket, men behover uppmarksammas avseende atgarder som kan
paverka hamnens funktion negativt d.v.s. skada riksintresset. Las mer om
paverkansomraden i kapitel 4.

Avseende bullerberdkningarna har dessa baserats pa Trafikverkets
prognos for ar 2045, 2000 anlop per ar och en godsméangd om 26 miljoner
ton arligen, som vil stimmer 6verens med Luled hamns prognos for 2030.
Beridkningsscenariot for buller baseras pa maximalt nyttjad hamn, d.v.s.
att samtliga kajplatser ar anvinda samtidigt. Ljudkallorna 4r manga olika,
framst ventilationssystem, fartygsmaskiner, terminaltraktorer,
hjalpmaskiner i drift samt skrothantering. Las mer i avsnitt 4.2.

Kartan pa nasta sida redovisar gransen for kumulativ ekvivalent ljudniva
40 dBA nattetid. Trafikverket har gjort bedomningen att genom en mindre
komplettering av Luled hamn AB:s framtagna bullerberdkningar genom
foretaget Efterklang, 2024-10-15, har dessa kunnat anviandas ocksa i
riksintressepreciseringen.
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Inledning

Bakgrund till denna precisering

Denna riksintresseprecisering ar ett sadant underlag som Trafikverket
enligt 2§ forordningen (1998:896) om hushéallning med mark- och
vattenomraden m.m., ska lamnas till ldnsstyrelsen. Enligt forordningen
ska lansstyrelserna ta de initiativ som behovs for att det i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningar och i planerings- och beslutsprocesser tas
hansyn till miljobalkens bestammelser i 3 och 4 kap. Nar bestaimmelserna
ska tillampas i provningen av ett mal eller drende, ska lansstyrelsen
sarskilt verka for att riksintressen tillgodoses i den provningen. Av plan-
och bygglagen (2010:900) framgar att det ar lansstyrelsen som i for-
haéllande till kommunernas planering tar tillvara och samordnar statens
intressen och darvid sarskilt verkar for att riksintressen tillgodoses.

I denna rapport preciseras riksintresset Lulea hamn tillsammans med de
paverkansomraden som behover skyddas. Riksintressen for anlaggningar
for kommunikationer ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller
utnyttjande av anlaggningen.

Det kravs alltid en tydligare beskrivning av ett riksintresse dn en rad i en
tabell. I riksintressepreciseringar sker en mer detaljerad beskrivning i text
och pa kartor for att beskriva de virden som utgor grunden for
utpekandet.

Syfte

Riksintressepreciseringen utgar fran Trafikverkets riksintresseutpekande
och kommer att fungera som ett underlag for kommuner, lansstyrelser,
provande myndigheter och domstolar i &renden nir hansyn behover tas
till riksintresse och nér anspraket ska vigas mot andra riksintressen och
mot exempelvis exploateringsintressen. Nyttan av riksintresseprecise-
ringen kommer forst att kunna bedomas efter att underlaget har tillampats
iolika drenden. Riksintressepreciseringen ska ocksa fungera som ett
underlag for handlaggare inom Trafikverket, kommuner och hamn-
operator samt aven kunna fungera som kunskapsunderlag till
allminheten.

Hur arbetet har bedrivits

Trafikverket har genom Region Nord/Norra regionen hallit ihop arbetet
med denna riksintresseprecisering for Luled hamn. Arbetet inleddes under



juni ménad 2023. Ett forslag var ute pa remiss under perioden 2025-08-
25 till 2025-11-28. Remissen gick ut till statliga myndigheter, Region
Norrbotten, Luled kommun samt Luled Hamn AB.

Arbetsgruppens inledande mote genomfordes 9 juni 2023 och ytterligare
tre moten genomfordes under hosten 2023. Varen 2024 holls fyra moten
och hosten 2024 ett méte 20 november. I arbetsgruppen har
representanter fran Trafikverket, Lansstyrelsen i Norrbottens lan,
Sjofartsverket samt Lulea kommun och Luled Hamn AB deltagit.

For redovisningen av paverkansomrade buller har berakningarna som
Luled Hamn AB:s konsult Efterklang AB tagit fram, anvénts i denna
riksintresseprecisering efter viss bearbetning och komplettering.

10
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Vardebeskrivning

Kriterier for utpekande

Enligt Boverkets generella kriterier for riksintressen ska ett utpekande
grundas pa en nationell bedomning och det ska vara vil dokumenterat att
omradet uppfyller nagot av nedanstaende kriterier:

e Omrédet hyser varden av stor nationell vikt
e Omrédet behovs for att uppfylla Sveriges nationella dtaganden

e Omraden behovs for att genomfora eller uppratthalla nationellt
viktiga strukturer

De overgripande kriterierna for samtliga transportslag ar enligt Boverkets
beslut 1999-07-05:

e Mark- och vattenomraden for saval befintliga, planerade, som for
vissa framtida kommunikationsanlaggningar kan pekas ut som
riksintresse

e Anldggningens funktion i transportsystemet dr av grundldggande
betydelse vid bedomningen

e Funktionen kan vara av internationell (ingé i TEN-T, det Trans
Europeiska transportnatverket), nationell eller av sarskild regional
karaktar. Av sarskilt intresse ar lankar som sammanbinder andra
kommunikationsanldggningar av riksintresse inom
transportsektorn eller noder som ar av betydelse for samverkan
mellan trafikslagen

¢ Unika ldgesbundna naturférutsittningar kan ocksa vara av
riksintresse.

Beslut om reviderade kriterier for riksintresseutpekande togs senast 9
december 2024 av Trafikverket. For sjofarten avseende hamnar galler:

e Noder som ingar i stomnatet i det transeuropeiska transportnitet
e Allmanna hamnar av nationell och internationell betydelse

Lulea hamn uppfyller bada kriterierna.

1"
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Generell vardebeskrivning

I Trafikverkets rapport "Funktionsbeskrivningar for trafikslagets
anlaggningar” fran 2022 framgar f6ljande om allmédnna hamnar:

“Allmdnna hamnar dr av sdrskild betydelse for den allmdnna trafiken.
En allmdn hamn far inrdttas om hamnen dr av vdsentlig betydelse for
den allmdnna samfdrdseln. En allmdn hamn dr 6ppen for allmdn
sjotrafik, vilket innebdr att alla fartyg i princip har rdtt att i man av
plats anlopa hamnen och utnyttja dess resurser. Hamnen fyller en
Jfunktion som koppling mellan sj6- och landtransporter. I hamnens
verksamhetsomrade ingdr bade ytor pa land och i vatten. Allmdanna
hamnar kan bdade ha funktionen att hantera persontransporter och
godstransporter. Mojligheten till att lasta och lossa fartyg samt att
omlasta gods till andra fartyg, jarnvdg- eller vagtransport dr en central
Junktion for hamnen. Utover de skador och synergier som generellt kan
uppsta for sjofarten (se avsnitt 4.1) gdller foljande for allmdnna hamnar:

e Med hdansyn till funktionen som koppling mellan sj6- och land-
transporter kan hamnar paverkas av hdandelser och datgdrder bade pa
land och i vatten. Atgirder som forsdmrar tillginglighet eller
framkomlighet pa anslutande vdgar, jarnvdg eller farled (befintliga eller
planerade) kan innebdra att hamnens verksamhet pdverkas negativt.

e Sjilva hamnomradet ddr lastning, lossning och lagerverksamhet utfors
kan paverkas av utvecklingen i anslutande ytor och om delar av
hamnomradet tas i ansprak for andra dndamal till exempel i form av
utokade bullerrestriktioner, minskad tid pa dygnet ndr arbete far utforas
och minskade ytor for lagerverksamhet.”

Luled hamn ar dessutom en TEN-T-hamn, en del av det transeuropeiska
transportnatet.

Hamnens betydelser utifran
systemet/nationellt perspektiv

Luled hamn ar landets fjarde storsta transporthamn avseende godsmangd
over kaj och den nordligaste av de fem hamnar i landet som av EU har
pekats ut som strategiskt prioriterad och ingér darmed i TEN-T-natverket
som CORE-hamn. Hamnens betydelse kommer att 6ka genom de stora
industrisatsningar som pagar i omradet.

Den godsmiangd som hanteras arligen ar varierar mellan 8 och 9 miljoner
ton. Ar 2024 var hanterad godsmingd 8,2 miljoner ton och antal
fartygsanlop 579. 17 % av Sveriges andel av gods i form av torr bulk gar
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fran Lulead hamn. Storst mangd gods over kaj avser jarnmalm fran
Sandskarskajen, andelen var drygt 60 % av hamnens totalt hanterade
godsmangd 2024. Prognosen enligt Trafikverket avseende 6kningen av
hanterad godsmangd till 2045 ar att den kommer att trefaldigas, fran 8,2
miljoner ton till 26 miljoner ton.

Nedanstéende figur visar utfallet &ren 2015—2024.

Antal ton gods 6ver kaj Lulea hamn

10 000 000

8 000 000 \\/_—-_/\_-__—

6 000 000
4 000 000
2 000 000

0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 2. Godsvolymer Lulea hamn i miljoner ton fran 2015 till 2024, kélla Sjéfartsverket.
Att landets isbrytare ar baserade hér starker hamnens betydelse utifran ett

nationellt perspektiv.

Hamnens koppling till andra hamnar i landet ar relativt begransad. Pitea
hamn utgor ett viktigt komplement till Luled hamn mot bakgrund av att
den har tjanster inom containerhantering, projektlaster och hantering av
varor kopplat till traindustrin.

Stambanan genom Ovre Norrlands och Malmbanans sammankoppling
med Luled hamn har en avgorande betydelse for effektiva transporter av
malm- och stalprodukter via hamnen.
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Riksintressets mark- och
vattenansprak

Hamndelar av riksintresse

De huvudkriterier som giller redovisas i avsnitt 2.1 ovan. Nedanstaende
punkter ar ett fortydligande av dessa kriterier.

Det markomrade som ingér i riksintresset for en hamn utgors av féljande
delar:

¢ Kajer och fortojningsanordningar
e Lasthanteringsyta och omrade med fast lasthanteringsutrustning

e Uppstillningsyta, lagringsyta samt byggnader, cisterner och andra
anordningar for omhindertagande av gods och lasthanterings-
utrustning

e Vigomraden/jarnvigsomraden som dr nodvandiga for hamnens
verksamhet och inte skyddas pa annat sitt

For att bedoma vilka befintliga hamndelar som ingar i riksintresset kan de
provats gentemot kriterierna for utpekande av hamnen. Nedanstadende
konkretisering av riksintressekriterierna ar ett sitt att karaktarisera
viktiga funktioner hos hamnen och darigenom fa ett underlag for be-
domning av vilka hamndelar som bor inga i riksintresset. En hamndel
behover bara uppfylla ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som
hamndel av riksintresse.

¢ Ensamlad hamnfunktion som har en omfattande godshantering

e Ett naturligt hamnlage med mgjlighet till anslutning med vag- och
jarnvagsnat

¢ Hamn eller hamndel som samverkar med annan anlidggning av
riksintresse

e Hamn eller hamndel som forsorjer eller sikerstiller en funktion
hos annan anliaggning av riksintresse, dirmed framjas en
langsiktigt héllbar transportlésning

e Hamn eller hamndel som hanterar eller kan komma att hantera
speciella produkter och ligger vil till i forhallande till den marknad
den betjanar
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Det ar av vikt att sla vakt om forutsattningar for sddana sjotransporter
som ligger val till sin marknad och Ovrig infrastruktur.

Aven riksintressets vattenansprak ska preciseras. Det vattenomrade som
skall ingé i riksintresset for hamnverksamheten utgors av den vattenyta
som avgransas av strandlinjen inom hamnens landomrade och en grans i
vatten, baserad pa nedan angivna kriterier:

e Vattenomradet skall innefatta den yta som kriavs med hansyn tagen
till anlopande fartygs behov for manovrering, bogserbatshantering,
vandning, fort6jning, ankring, bunkring, lasthantering och liktring
av last samt utférande av rutinmassigt fartygsunderhall. Annan
verksamhet inom utpekat omrade, till exempel marinor och andra
anlaggningar for fritidsbatar, ingar inte i riksintresset men
omradet kan vara utpekat som utvecklingsomrade for den
riksintresseskyddade verksamheten.

¢ Inseglingsriannan ingér i vattenomradet. Riksintresset begransas
har i sidled till den del som utgors av farleden med buffertzon.

e I det fall hamnen har geografiskt separerade hamndelar ingar de
forbindelsefarleder som fogar samman dessa inom hamnomradet
och riksintresset.

De hamndelar som diarmed ar av riksintresse, inklusive lasthanterings-
och uppstallningsytor dr: Cementkajen, Svartokajen, SSAB:s kajomréde,
Uddebohamnen, Stromoren, Victoriahamnen samt malmhamnen
Sandskar. Las mer i bilagans kapitel 4.

Avgransning av riksintressets mark- och
vattenansprak

Markanspraket for en hamn utgors av det omrade som kravs for att
uppratthalla hamnens funktion for framtiden enligt kriterierna ovan.
Markanspraket foljer i nordvast kajlinjen for Cement- och Svartokajerna. I
ovrigt foljer den fastighetsgriansen for Heidelberg Materials markomrade
samt for Svartokajen det omrade Sjofartsverket arrenderar. Det samman-
héngande storre omradet langre Osterut bestar av kajomraden med
tillhorande markomraden for lasthantering, uppstallningsytor, byggnader
och cisterner for hantering av gods. Det giller béde befintligt och planerat.

Vattenanspraket for en hamn utgors av ett omrade som stréacker sig pa
utanfor kajomradet som behovs for manovrering m.m. enligt ovan och
som ocksé ansluter till riksintresse farled. Vattenanspraket foljer kajlinjen
i ostvastlig riktning, d.v.s. i direkt anslutning till befintliga och till-
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kommande kajer. Vattenanspraket foljer i 6vrigt det vattenomréade som
redovisas i projekt Malmporten men sa att Cement- och Svartokajerna
inkluderas.

Riksintressets vattenansprak slutar vid gransen for allman hamn, dér tar
riksintresse farled vid.

- L
el ‘Bjérikik

.K'afrl_mlmen

Hertsdffarden

Bjérkhaga

riksintressets
markansprak
x %

Stensborg

v
o
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Riksintressets
vattenansprak

Hamnholmen

Cementkajen

& 2

Rutskrafferat= Svartéberget
riksintressets markansprak

Riksintressets
vattenansprak

~a%

Karta 2. Avgrédnsning av mark- och vattenansprak vid Cement- och Svartbkajerna.

For att riksintresset och verksamheten ska fungera, ar det av stor vikt att
kommunikationer till och fran hamnen fungerar pa ett bra satt. Mark-
transportsystemet ar av avgorande betydelse for landets nationella
tillgdnglighet. Utvecklingen av omradena kring hamnen maste ske pa ett
sadant satt att den inte paverkas negativt. Anslutningsvigen viag 595 som
via vig 97 ansluter till E4 ar fram till dess slut, utpekad som riksintresse
for kommunikationer. Jarnvagen ar daremot bara utpekad fram till
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Svartons borjan. Trafikverket kommer att vid nasta beslut om uppdatering
av riksintressen for kommunikation foresla en forlangning av riksintresse
jarnvig fram t.o.m. viindslingan lingst ut i oster. Aven jirnvigsslingan ner
mot Uddebohamnen foreslas inga i beslutet.
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Riksintressets
paverkansomraden

Innebord av paverkansomrade

Ett paverkansomrade ar ett omrade utanfor ett riksintresses markansprak,
dar atgirder sasom tillkommande bebyggelse i form av exempelvis
bostider, kan komma att patagligt forsvara hamnens funktion. Atgirder
inom paverkansomradet kan medfora patagligt forsvarande av
utnyttjandet av anlaggningen genom att exempelvis restriktioner infors pa
den hamnverksamhet som bedrivs eller ar planerad.

Riksintresseanspraket for sjofarten bestar dels av riksintressets mark- och
vattenansprak, men ocksd paverkansomraden maéste beaktas. Avseende
hamnar giller det fraimst buller. Féljande kan generellt riskera att medfora
en pataglig skada for funktionen hos riksintresseutpekade hamnar:

e Uppforande av bebyggelse med funktioner som &r kiansliga for
buller, exempelvis bostader, skolor, forskolor och vissa vardlokaler
inom paverkansomrade for buller.

e Uppforande av verksamhetslokaler eller bostader inom hamnens
markansprak, risk for “tredje man”.

Hamnens paverkansomrade buller

Riktvarden

Buller frdn hamnverksamhet omfattas av Naturvardsverkets vigledning
om industri- och annat verksamhetsbuller (rapport 6538, 2015). Det finns

ocksa Vigledning for hamnverksamhet fran 2022, Vigledning om
hamnverksamhet. Bestimmelserna ska anviandas som végledning vid

planlaggning och i arenden om bygglov och forhandsbesked samt vid
provning av tillstdnd for hamnar enligt miljobalken och bestammelser
meddelade med stod av den.

Enligt vagledningen for industri- och annat verksamhetsbuller redovisas
foljande riktvarden for ljudniva fran industriverksambhet, frifaltsvarde:

Leq dag (k. 06—18) =50 dB(A)
Leq kvall (kl. 18—22) samt lordag-, sondag, helgdag (kl. 06—18) =45 dB(A)
Leq natt (kl. 22—06) =40 dB(A)
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Utgéangspunkt for oldgenhetsbedomning ar vid bostader, skolor, forskolor
och vardlokaler.

Maximala ljudnivéaer, Limax hogre dn 55 dB(A), bor inte forekomma
nattetid kl. 22-06 annat an vid enstaka tillfallen.

De bullervarden som redovisas i en riksintresseprecisering, ska inte
jamforas med verksamhetens bullervillkor i gillande miljotillstdnd. Dessa
visar inte en faktisk bullersituation som ska bedomas mot miljotillstdndet
utan endast ett mojligt framtidsscenario. I detta fall &r hamnens ans6kan
om miljotillstand ocksa ett majligt framtidsscenario.

Hamnverksamhet genererar ocksa lagfrekvent buller. For denna finns
ingen schablonmaissig, allméngiltig metod for ljudnivaer inomhus i
befintliga bostader som kan jamforas med nivéer i frekvensbanden 31,5—
200 Hz som Folkhilsomyndigheten anger i sina riktviarden. Av denna
anledning ar det svart att bedoma om Folkhalsomyndighetens riktvarden
for lagfrekvent buller 6verskrids eller inte. Om nya bostader blir aktuella
bor detta tas hansyn till vid fasaddimensioneringar.

Trafik som alstras utanfor hamnomradet klassas som végbuller eller
jarnvagsbuller. Inom hamnomrédet riknas trafiken primart som
industribuller.

Paverkansomrade buller for Trafikverkets
prognos - utfall och berakningar

Paverkansomradet for buller kopplat till hamnverksamhet orsakas av
manga olika typer av bullerkillor. Exempel ar ventilationssystem,
fartygsmaskiner, terminaltraktorer, landgéngar och ramper, kylaggregat,
lossning och lastning av gods och hjalpmaskiner vid kaj.

Trafikverket har genom projekt Malmporten tagit fram en prognos for
antal anlop, godsmingd och fartygstyper for ar 2045 avseende Lulea
hamn. Den ar pé en oversiktlig niva och har bearbetats. Den 6verens-
staimmer huvudsakligen med den prognos som Lulea hamn AB har tagit
fram.

Berakningarna har utforts av foretaget Efterklang enligt beraknings-
modellen Danish Acoustical Laboratory, rapport 32, Environmental noise
from industrial plants General prediction method (DAL 32) i beraknings-
programmet Sound Plan version 8.2. Rapporten ar daterad 2024-10-15.

Buller fran fartyg ar mycket beroende av fartygstypen. Om fartygen ar
kopplande till landstrom, kan det reducera fartygens ljudalstring med ca 3
dBA. Ett antal bullerkillor dr angivna i Efterklangs rapport. I denna ingar
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hjilpmotorer, lastnings-/lossningsutrustning som kranar m.m. Aven
tagrangering och tagbuller ingér i berdkningarna.

Bullerberdkningarna omfattar bade dagens situation och de framtida
planerade atgarderna. Framtidsscenariot inkluderar fartyg vid kaj. Alla
kajplatser forutsatts vara belagda samtidigt, ett maximalt scenario.

Bullernivaer for SSAB:s verksamhet ingar inte i berakningarna, det galler
industriell produktion och inte heller LKAB:s verksamhet vid Sandskar,
forutom buller fran fartyg vid kaj ingar. LKAB:s framtida bullersituation
paverkar inte nira liggande fastigheter. Det kumulativa bullret beriknas
oka med ca 1—2 dB(A) jamfort med idag, fran 48—50 dB(A) till ca 50—51
dB(A). Resultatet ar beroende av de villkor som SSAB, LKAB och Lulea
Hamn AB slutligen erhéller. En viss utsldtning har gjorts av den berdknade
kurvan och mindre ”6ar” har tagits bort pa kartan nedan.

Hertsétrasket

Herts6lan
Bjorkyik .

Kalvholmen

y 7N Harrviken
Hertsdfjarden o
J Bjorkhaga iy,

Stensborg Grésaren

Hamnholmen

Sandofjarden

T;uvfmfmen" N ]

Furundsudden’-

Killinaholmen *

Karta 3. Resultat av kumulativa berdkningar, ekvivalent niva 40 dBA nattetid, utan buller-
begrdnsande atgérder.
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Separata berakningar har gjorts for Cement- och Svartokajerna. Nedan
visas en mer tydlig kartbild 6ver detta omrade.

Svartoberget

Grasjalfiarden

S Ko e o
; = ) \
Grdsjdldren Alvnaset P “,é : B o a-:!“
y Z As & e 2
ALt PO AW
s 9% 279% S8 Nlras,
5 ‘Qgs‘.;\’:;.t-,:g 5

s et aa B ool
. “SuartOstaden. "

Karta 4. Cement- och Svartbkajerna, kumulativ ekvivalent niva 40 dB(A), natt.

Las mer i bilagans kapitel 5.
Ovriga paverkansomraden

System for kommunikation, navigering och
overvakning

Sjofarten ar beroende av satellitnavigeringssystem (GPS) for korrekt
positionering och navigering. For att 0ka precisionen ytterligare har
Sjofartsverket ett antal referensstationer langs kusterna (D-GPS) som
korrigerar satellitsignalerna f6r mer precisa positioner. Positionerna
anvands aven i kommunikationen mellan fartyg i ett automatiskt system
for identifikation (AIS) som mojliggor presentation av de omgivande
fartygens namn, kurs, fart, typ och destination. AIS-data ar dessutom
tillganglig for hamnar och trafikovervakningscentraler. Forsok pagar idag
dven med ett landbaserat positioneringssystem och forskning bedrivs for
att utveckla ett nationellt system for satellitnavigering.

Digitala uppgifter om aktuell vighgjd, vindhastighet och stromsittning vid
ankomsthamnen kan ofta erhallas som komplement till information fran
den utrustning som finns ombord som beslutstod for en siker angoring.
Fasta och flytande sjosdkerhetsanordningar sikerstiller navigering i
farleder och hamnomréden.

21

21



Vilseledande belysning

Belysning som inte ar avsedd for sjofarten och som pé grund av sin
intensitet, utseende eller farg kan vara vilseledande for sjofarten, ska
skidrmas av eller p& annat sitt modifieras. Aven reflektioner och blink fran
exempelvis solceller, fasadmaterial och blandande glas kan vara direkt
olampliga av sdkerhetsskil. Sidana drenden ska alltid remitteras till
Sjofartsverket.

Risk- och sakerhetsaspekter

All transportverksamhet medfor risker, bade for trafikanter och for
omgivningen. Vad galler sjofarten regleras dessa transporter av
omfattande sikerhetskrav som faststills pa internationell niva.

Sjofarten raknas ofta som ett av de siakraste transportsatten. Manniskor
som bor och arbetar i en hamns omgivning, utan att ha en direkt koppling
till sjofarten, kallas vanligtvis for "tredje man”. I fysisk planering behover
hansyn tas till risken for olyckor, s att ny bebyggelse endast uppfors dar
risknivén for tredje man ar acceptabel.

Vid planering av ny bebyggelse, exempelvis intill trafikleder dar farligt
gods transporteras, ar det praxis att analysera individrisk. Sannolikheten
for dodsolyckor bor da inte vara hogre dn 1x10°5 per ar (=1 per 100 000 &r)
for att anses vara acceptabel.

Individrisk definieras har som sannolikheten per ar att en fiktiv person,
som permanent uppehéller sig pa en bestamd plats i hamnens naromréade,
omkommer till foljd av ett haveri. I Sverige giller att bedomning av
acceptabel riskniva avgors i varje enskilt fall. Statistiken visar att antalet
olyckor inom sjofarten minskar kontinuerligt och sikerheten blir allt
hogre for varje ar. Denna utveckling bedoms fortsitta och ar den enskilt
storsta anledningen till lagre framtida risknivaer.

Enligt den riskbedomning som har gjorts i samband med Luled Hamns
tillstdndsansokan (WSP 2024-11-11) framgar att det fram till ar 2030
planeras for nya landytor om 750 000 kvm, att fler kajer byggs och
infrastrukturen forstarks. Kapaciteten att frakta gods fyrfaldigas och fyra
ganger sa mycket fartygstrafik ska kunna tas emot. Mangden farligt gods
beridknas endast marginellt att 6ka.

Forutsattningarna for att erhélla en acceptabel riksniva bedoms vara fullt
hanterbara enligt WSP:s riskbedomning. Utbyggnaden av hamnen
mojliggor en rad forbattringar ur ett riskperspektiv. Dock maste
riskreducerande atgirder identifieras och hanteras framover, sarskilt
avseende den planerade Allvidersterminalen.
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Vagledning

Allmant

Detta kapitel ar en vigledning for hur riksintresseanspraket tillgodoses i
planerings- och tillstindsprocesser samt i drenden avseende lov och
forhandsbesked med syfte att hamnen skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av den.

I 6versiktsplanen ska kommunen redovisa de omraden av riksintresse som
finns inom kommunen och hur kommunen anser att dessa ska tillgodoses.
For en hamn av riksintresse innebar detta att kommunen bade behover
redovisa och forhalla sig till dess mark- och vattenansprak samt dess
paverkansomraden.

Som verksamhetsutévare och ansvarig for hamnverksamheten, ar det den
som innehar miljotillstandet, hamnégare/hamnoperatoér, som kommunen
under detaljplaneprocessen ska samrada med. De ska dven underrattas vid
granskning och antagande om detaljplanen ligger inom hamnens mark-
och vattenansprak samt paverkansomraden. Gar kommunens beslut om
att anta en detaljplan emot hamnens intressen, kan hamnagare/
hamnoperator 6verklaga beslutet till mark- och miljodomstolen i sin roll
som sakigare. Overklaganden avseende bygglov skickas till linsstyrelsen.
Lansstyrelsen gor i sina yttranden en bedomning av eventuell paverkan pa
riksintressen.

For att undvika forgiavesplanering, ar det vasentligt att &renden som
bygglov, detaljplaner och tillstindsdrenden som berér hamn- och
vattenomrade skickas pa remiss till Trafikverket, hamnégare/
hamnoperator samt Sjofartsverket i tidigt skede. Det finns
”Overenskommelse om samverkansmodell for sjofartsrelaterade
infrastrukturatgirder, remisshantering och samverkan inom FOI-
omradet” mellan Trafikverket och Sjofartsverket daterad 2022-09-30.
Innehallet avseende remisshanteringen beskrivs i avsnitt 5.5
Remisshantering nedan.

Inom mark- och vattenanspraksomraden

Inom markanspraket bor inte ny bebyggelse planeras eller andra
atgarder vidtas som inte ar kopplad till hamnverksamhet. Detta riskerar
att paverka av hamnens funktion negativt.
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Om det inom markanspraksomradet planeras for kommersiell verksamhet
maste sddan markanviandning vigas mot behovet av mark for eventuell
utbyggnad av hamnens infrastruktur.

Inom paverkansomrade for buller

Tillkommande bebyggelse inom paverkansomrade for buller, behover
klara riktvardena for att inte framtida restriktioner for hamnverksamheten
vid omprovning av miljotillstandet eller provning av ett nytt miljotillstand
kan tillkomma. Om ny bebyggelse riskerar att paverka mojligheten till ett
nytt eller omprovat miljotillstdnd, innebar bebyggelsen en risk for
patagligt forsvarande av tillkomsten eller utnyttjandet av hamnen.

Inom Ovriga paverkansomraden

System for kommunikation, navigering och
overvakning

VHF-system och radaranldggningar for trafikledning och trafik-
overvakning och dven fartygens motsvarande anldggningar kan storas ut
av exempelvis starkstromsanldggningar. Storre byggnader och
anlaggningar kan skymma anliaggningar avsedda for saker navigation.

Vilseledande belysning

Alla drenden som kan innebara risk for blandning och stérande reflexer
ska alltid remitteras till Sjofartsverket och hamnagare/hamnoperator.
Storande bakgrundsljus kan stora ut fyrar och enslinjer vilket forsvarar
fartygens navigering. Stréalkastare fran biltrafik kan paverka farleder med
risk for blindning av fartygstrafiken liksom storre belysningsmaster.

Risk- och sakerhetsaspekter

En riskbedomning bor tas fram om det planeras for stora forandringar av
hamnverksamheten.

Remisshantering

I tabellen pa sidan 27 redovisas vilken aktér som behover fa in remisser i
olika typer av drenden och inom vilket geografiskt omrade.

I ovan ndamnda 6verenskommelse mellan Sjofartsverket och Trafikverket
fran 2022-09-30 redogors bl.a. for hur remisshanteringen ska fungera
mellan myndigheterna.
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Trafikverket lamnar framst yttranden med utgangspunkt i det strategiska
och trafikslagsovergripande perspektivet men dven i rollen som sakégare.

Sjofartsverket behandlar inkomna remisser inom hela kust- och
havsomradet med utgédngspunkt i sjéfartens operativa behov och dess
intresseomraden ldngs kusterna. Dessa omraden ar fem km fran havs- och
kustomradens samt fran Vianerns striander. For Vattern, Milaren och
Hjalmaren galler tva km och for kanaler som ar allméan farled en km fran
strand. Inom dessa omraden lamnar Sjofartsverket egna yttranden.
Omradena bendmns "Intresseomrade” i tabellen nedan.

Avseende remisser over oversiktsplaner redovisar Sjofartsverket sina
synpunkter till Trafikverket. Dessa arbetas sedan in i Trafikverkets
yttranden och Sjofartsverket dr med i sdndlistan som kopia. Remisser
avseende bygglov, detaljplaner och miljobalksarenden besvaras av
Sjofartsverket inom sina intresseomraden och Trafikverket far kopia pa
yttrandet. Malsdttningen ar att yttranden ska vara samstammiga. Vid
behov gors avstimningar mellan myndigheterna. Om en remiss bedoms
paverka ett riksintresse for sjéfarten negativt ska Trafikverket skicka en
underremiss till Sjofartsverket for synpunkter. Avseende forandringar av
riksintressen for sjofarten, samverkar myndigheterna.

Trafikverket tar emot samtliga typer av remisser som berér mark- och
vattenansprak och paverkansomriden. Om hamnéigaren far remissen,
forutsitts att om hamnoperatoren ar en annan part, att hamnégaren
skickar underremiss till denne.
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Arendetyp Inom omrade Remiss till Kommentar
Oversiktsplaner Hamnomrade Hamnéagare Sj6V redovisar
A sina synpunkter
AlGE etk of til Trafikverket
Detaljplaner Hamnomrade inkl. | Hamnégare,
paverkansomrade | Trafikverket
Intresseomrade Sjov
Bygglov Hamnomrade inkl. | Hamnégare,
paverkansomrade | Trafikverket
Intresseomrade SjoVv
Miljéprévningséarenden Hamnomrade inkl. | Hamnégare,
kap 9 MB, 11 MB paverkansomrade | Trafikverket
Intresseomrade + | Sj6V
vattenverksamhet
Arenden som rér farled Farledszoner SjoV, Trafikverket
Starkstrémsanlaggningar | Hamn- och Hamnégare, Sj6V, EMC-utredning
vattenomrade Trafikverket kan kravas
Genererande av Hamn- och Hamnagare, SjoV, EMC-utredning
elektromagnetiska falt vattenomrade Trafikverket kan krédvas
Vilseledande belysning Hamnomrade Hamnéagare, Sj6V,
Trafikverket
Koppling till sjéfart Narhet SjeVv
hamnomrade
Tabell 1. Remisshantering.
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Introduktion

Detta dokument ar en bilaga till huvudrapporten, Riksintresseprecisering for Lulea
hamn. I huvudrapporten presenteras det som har direkt koppling till det som maéste
skyddas for att inte riksintresset riskerar att patagligt skadas. I denna bilaga finns
avsnitt om sjofartens regelverk och aktorer, sjofartens utveckling, en beskrivning av
hamnomradet samt en mer detaljerad beskrivning av paverkansomraden.
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Sjofarten - oversikt

Sjofartens organisation

I april 2010 skedde en storre omorganisation av myndigheterna for
kommunikationer. Sjofartsverket var tidigare riksintressemyndighet men
detta ansvar lades da pa det nybildade Trafikverket som fick ansvar for alla
fyra trafikslag. Darfor rader ett delat ansvar mellan Trafikverket och
Sjofartsverket for den statliga maritima infrastrukturens underhall och
utveckling. Trafikverket har det langsiktiga och strategiska ansvaret
medan Sjofartsverket har ett mer operativt ansvar for farlederna. Ar 2009
bildades Transportstyrelsen som utover sjofartstillsyn och sjosikerhets-
fragor aven overtog Sjofartsverkets tidigare uppdrag med regler och
normering for bland annat lotsning och farleder.

I internationella sammanhang ar Sjofartsverket svensk representant i den
mellanstatliga organisationen IALA och Transportstyrelsen foretrader
Sverige i EU:s tillsynsmyndighet for sjofart (EMSA) och FN-organet IMO.

Sjofartens regelverk

Sjofarten ar till storsta delen reglerad pa internationell nivd. Genom IMO
(International Maritime Organization) sker huvuddelen av regleringen.
IMO ir ett organ inom FN med 175 medlemslander och 66 mellanstatliga
organisationer dar bland annat EU-kommissionen ingar.

IMO har till uppgift att normera sjofarten internationellt och bidra till
okad sdakerhet genom konventioner och koder. De tongivande
konventionerna ar SOLAS (Safety of Life at Sea) och MARPOL
(Convention for the Prevention of Pollution from ships) for okad
sjosdkerhet respektive for skydd av den marina miljon. Sverige har
ratificerat samtliga konventioner och koder fran IMO och i ett antal fall
aven infort strangare nationella sarkrav samt ingatt bilaterala
overenskommelser i syfte att ytterligare hoja sjosdkerheten.

Avseende sjosdkerhetsfragor inom EU har EMSA, Europeiska unionens
byra for sjosiakerhet, ansvar for regler och regelutveckling. Genom
Sveriges medlemskap i EU, har landet forbundit sig att f6lja dessa
regelverk.

Sjofartens regelverk giller oberoende av denna riksintresseprecisering.
Sjofarten i landet regleras framst genom Sjolagen (SFS 1994:1009),
Fartygssidkerhetslagen (SFS 2003:364) och Fartygssiakerhetsforordningen
(SFS 2003:438) vilka till stor del ar baserade pa det internationella

39



Bilaga till rapport

regelverket. Dessutom finns Transportstyrelsens forfattningssamling som
sitter SOLAS och MARPOL i kraft samt reglerar nationell sjofart som inte
omfattas av regler fran IMO eller EU. De delar av dessa lagar som berors i

denna riksintresseprecisering ar framst de som ror saker navigering och
hamnskydd.



Bilaga till rapport

Transport-, miljo och
klimatpolitiska utgangspunkter

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Darutéver finns ett funktionsmal
och ett hinsynsmal. Funktionsmaélet handlar om tillgédnglighet och innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska dessutom vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov. Hinsynsmalet handlar om
siakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och
att miljokvalitetsmalen nds samt bidra till okad halsa.

Vid sidan av de transportpolitiska malen finns ett antal beslut om miljo-
och klimatpolitiska utgdngspunkter. Riksdagen har beslutat om klimat-
politiska mél som innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av viaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
negativa utslapp. Malet innebar darfor att vaxthusgasutslappen fran
transportsektorn i princip kommer att behova vara noll senast ar 2045.
For detta andamal beslot Riksdagen om en klimatlag som tradde i kraft
2018 och som innebair att regeringen vart fjarde ar ska ta fram en klimat-
politisk handlingsplan med konkreta forslag pa atgarder for att na netto-
malet senast 2045.

For sjofarten ska reduktionsplikten inledas for fartyg som anloper EU-
hamnar fr.o.m. 1 januari 2025 enligt EU 2023/1805. Det giller alla fartyg
som har ett tonnage 6ver 5 000 bruttoton. Ar 2050 ska 80 % reduktion ha
uppnatts.
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Sjofartens overgripande
utveckling

Internationellt

Genom sjofarten gar huvuddelen av virldens transporter. Varldshandels-
sjofartens omfattning 6kar kontinuerligt och aven vid kortvariga
avmattningar sdsom under 2008 och 2020 har en snabb aterhamtning
kunnat ske. Bidragande orsaker till 6kningarna ar de standiga kapacitets-
forbattringar som genomfors med storre fartyg och effektivare hamn-
infrastruktur. Aven kapacitetshojningar i Suez- och Panamakanalerna har
forbattrat mojligheterna for en 6kad varldshandel.

Figur 1. Godsvolymer i miljoner ton i variden, kélla OECD.

Trafikslaget har stor kapacitet och trots omfattande trafik ar trangsel
séllan ett problem i systemet. Sjofarten har relativt 1aga kostnader per
transporterat ton gods och fa godsskador. Sjofarten ar relativt langsam
med 1&g frekvens och kraver ofta omlastning och behovet av effektivitet i
lastnings- och lossningshamnarna ar darfor vasentlig.

Sjofartens fordelar kommer som bést till sin ratt for stora volymer 6ver
langre avstand. Stordriftsfordelar ar sjofartens fraimsta kannetecken.
Kostnaden per siand enhet minskar betydligt. Stordriften inverkar ocksé pa
bréansleforbrukningen, och gor sjofarten till ett energieffektivt trafikslag.
Trenden med storre och storre fartyg innebar att hamnar och farleder
behover anpassas och utvecklas.

Omvarldstrender med potentiell sjofartspaverkan ar urbanisering, mer
gods i omlopp, forskjutningar i ekonomisk geografi, nya marknader och
trangsel pa land som ger o0kat fokus pa att anvanda vattenresurserna.
Samtidigt ar omstallningen till klimatanpassad sjofart utmanande och kan
leda till langre transporttider och 6kade krav pd hamnarnas infrastruktur.
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En omvarldsforandring kan leda till mer sjofart ur ett perspektiv men
mindre ur ett annat. Detta gor att den totala effekten ofta ar svar att
forutsdga. Exempelvis kan produktionen komma att fordandras sa att man
producerar mer varor narmre slutkonsumenten. Detta kan leda till ett 6kat
behov av mindre feederfartyg men minskat behov av oceangaende
container- eller RoRo-fartyg. Modern stadsplanering kan ocksa innebara
att befintliga hamnar i attraktiva sjonara omraden omlokaliseras vilket
stiller nya krav pa infrastrukturen till sjoss och kring nya hamnar.

Det transeuropeiska niatverket (TEN) knyter ihop EU:s medlemslanders
natverk for transporter, telekommunikationer och energi.

I TEN-T ingéar infrastruktur som vagar, jairnvagar, inre vattenvagar,
sjomotorvagar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven
rorledningar for t.ex. olja och gas. TEN-T bestar av ett stomnat (Core
network) och ett 6vergripande nat (Comprehensive network). Indelningen
ska utgora grund for EU:s krav pa transportsystemets utveckling av
transportnitverket inom EU.

Det 6vergripande malet for EU:s klimatarbete faststills i the Green Deal
som innebar att EU ska vara klimatneutralt senast 2050 och fram till 2030
ha minskat utslappen av vaxthusgaser med 55 %. For transportsektorn
slds fast att malet innebar att en reduktion om 90 % ar nodvandig till
2050.

Viarldshandelssjofarten 6kar, sedan 1990 har godsvolymerna 6kat med ca
250 %.

Nationell utveckling

Sveriges import och export av varor sker till ca 90 % med fartyg och
nirmare 30 miljoner passagerare reser arligen till och fran Sverige
sjovagen. Jamfort med den globala utvecklingen sker ingen generell
okning av godsvolymerna i svenska hamnar och dterhamtningen efter
pandemin 2020 har hitintills uteblivit. Intentionen ar att forbattrad
infrastruktur i svenska hamnar och farleder for att mota storre
fartygsstorlekar, ska mojliggora 6kade godsvolymer.

Regeringen inforde en nationell godstransportstrategi 2018, bland annat i
syfte att fraimja en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
och sjofart. Strategin omfattar tre inriktningar; konkurrenskraftiga och
héllbara godstransporter, omstallning till fossilfria transporter samt
innovation, kompetens och kunskap. Strategin har till syfte att skapa
forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara gods-
transporter.
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Godsmingden hanterad i Sveriges hamnar, har stétt relativt still sedan
2010, det har bara varit mindre variationer mellan 160 och 180 miljoner
ton gods arligen. 2024 var godsméangden 167 354 miljoner ton, en 6kning
fran 162 525 miljoner ton 2023.

Figur 2. Hanterad méngd gods i landets hamnar mellan &r 2007 och 2024. Kélla
Trafikanalys.

Det nationella hamnsystemet

Hamnarna ar Sveriges portar mot omvarlden for gods- och persontrafik.
Svensk ekonomi, svenska foretag och anstéllda ar beroende av val
fungerande sjotransporter och effektiva omlastningspunkter i moderna
hamnar. Det uttalade syftet med TEN-T ar att forbattra grans-
overskridande forbindelser, bygga bort flaskhalsar och integrera olika
transportslag.

Luled hamn ingar i TEN-T-natverket. De fem utpekade Corehamnarna ar
forutom Lulea dven Goteborgs, Stockholms, Malmé och Trelleborgs
hamnar. I landet totalt 4r 25 hamnar med 1 TEN-T-nitverket.

R gl
Karta 1. Definierade inre vattenvégar, kdrnhamnar och évriga hamnar i det évergripande

stomnétet enligt TEN-T, kélla TEN-T-férordningen 1315/2013.

1"

11



Bilaga till rapport

I landet finns 50 hamnar som ar utpekade som riksintresse for
kommunikationer. Efter nytt beslut planerat 2026, kommer antalet att
reduceras, framst i sodra delen av landet. De fyra hamnar som hanterade
storst mangd gods 2024 var enligt Trafikanalys Goteborgs hamn med
knappt 40 miljoner ton gods, Trelleborgs hamn med 11,6, Luled hamn med
8,2 och Stockholms hamn med 7,0 miljoner ton. Helsingborgs hamn ar
inte utsedd som Corehamn men hanterade knappt 8 miljoner ton ar 2024.
Avseende antal anlop hade Helsingborgs hamn absolut hogst antal det
aret, beroende pa farjetrafiken.
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Karta 2. Hamnar av riksintresse i norra Sverige.
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Beskrivhing av hamnomradet

Geografiskt lage

Luled hamn 4r en allmdn hamn som till huvuddelen ar beldgen ca 5 km
sydost om Lulea centrum. Cementkajen och Svartokajen ligger ndrmare,
ca 1,5 km darifran.

Hamnens historik

Hamnverksamhet i Luled inleddes redan pa 1400-talet, da vid
Gammelstad. Landhojningen gjorde att verksamheten flyttades till Luleas
norra sida.

Ar 1888 firdigstilldes Malmbanan. Det innebar att stordriften kunde
komma igdng pa allvar. Malmtagen fran Malmberget var avgorande for att
Luled blev den dominerande hamnen i Norrbotten.

Den forsta malmhamnen, 6ppnades under 1880-talet samtidigt som
Malmbanan. D4 byggdes ocksa den forsta landforbindelsen mellan
centrala Lulea och Svarton. I hamnen tippades jarnmalmen direkt fran
jarnvagsvagnarna till lastfartygen. En nybyggnad genomfordes pa 1950-
talet. Jirnmalmen lastades da av i upplag 6ster om Svartoberget och
fraktades via rullband till hamnen.

Ar 1894 fick Luled anknytning till Stambanan genom &vre Norrland och
aven en reguljar angbatsforbindelse till Stockholm inrattades.

De forsta hamnarna i inre viken var Sodra och Norra hamn. I S6dra hamn
fanns bl.a. ett kolupplag. Verksamheten upphorde 1985 och delar flyttades
till Victoriahamnen. En hamnkran finns kvar i S6dra hamn, som ett
byggnadsminne.

Foto 1. Koksmagasin pa 1960-talet, fotograf okdnd, Luled kommuns stadsarkiv.
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I samband med stadens 300-arsjubileum 1921, inrédttades en expresslinje
Stockholm-Umea-Luled med dngaren Ragne. Den utokades med dngaren
Regin och fran Stockholm gick linjen vidare till Malmo6 och K6penhamn.
1950 upphorde passagerartrafiken.

Foto 2. Passagerarfartyget Ragne. Lulea kommuns stadsarkiv.

Pa 1940-talet byggdes NJA, Norrbottens jarnverk (numera SSAB), upp i pa
Svarton, efter ett riksdagsbeslut. Lulea blev nu kidnd som ”stél- och
hamnstaden”.

Stora delar av Svarton och nuvarande verksamhetsomrade har skapats
genom utfyllnad av vattenomraden. Detta inleddes pa 1950-talet.
Stromoren var en 6 som genom utfyllnad inforlivades i Svarton kring 1970.
Aven infor planeringen av Stalverk 80, ett projekt som aldrig kom att
forverkligas, inforlivades ett antal mindre 6ar med Svarton.

I Stromoren finns bl.a. Sjofartshuset, uppfort kring 1990, som nu
inrymmer Luled hamns huvudkontor. Ar 1996 invigdes den nuvarande
malmhamnsanlaggningen i Sandskar. Till den gamla malmhamnen,
Svartokajen, flyttades Sjofartsverkets isbrytare fran Stockholm ar 2000.

Hamnomradet idag

Geografisk avgransning

Hamn- och kajomradet ags till storsta delen av Luled kommun, som har
upprattat arrendeavtal med Luled Hamn AB. Bolaget ar sedan i januari
2014 helagt av kommunen, har ca 45 anstallda och arbetar aktivt med att
forbattra verksamheten avseende miljé och miljopaverkan. Malsédttningen
ar exempelvis att anlopta fartyg ska kunna ansluta sig till elnitet vilket
innebar minskade luftemissioner och bullernivaer.

14
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Hamnens arrendeomrade omfattar delar av féljande fastigheter: Lulea
Innerstaden 2:1 (Cementkajen), Svarton 18:60 (Svartokajen), Svarton
18:17, 18:20 samt Hertson 11:1.

Karta 3. Luleé‘: Hamn AB:s arrendeomrade, skrafferat, exklusive Cementkajen och
Svartékajen. Uppdateras till slutversionen.

Fastighetsagare

P& Svarton ags marken till storsta delen av Luled kommun, SSAB och LKAB.
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Karta 4. Lulea kommuns fastigheter, inklusive kommunala bolags, &r streckmarkerade,
LKAB:s &r korsmarkerade och SSAB:s gréamarkerade. Omraden markerade med lila &r
dgda av andra féretag. Trafikverkets och Jernhusens sparomraden &r markerade med vitt
prickraster.

Gallande detaljplaner

Svarton ar till stora delar detaljplanelagd forutom vid Cement- och
Svartokajerna. Det pagar arbete med nya detaljplaner, se avsnitt 4.4.1.2.
Detaljplanen for Victoriahamnen, PL501, antogs 2023-11-23 och
detaljplanen for LKAB ReeMAP, PL507, vann laga kraft 2024-09-20.
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Detaljplanen KLF 2023/1744, SSAB Omvandling for hallbar
industriproduktion pa Svarton, del av fastigheten Svartéstaden 13:36,
vann laga kraft 2025-01-13. Syftet ar att mojliggora industriverksambhet.

4.3.4 Hanterad godsvolym och transportfléden

Luled hamns andel av Sveriges totala godsflode 6ver kaj ar ca 5 % men
hamnen svarar samtidigt for ungefar 17 % av Sveriges andel av gods i form
av torr bulk. Totalt antal anl6p exklusive Svartokajen (isbrytare) var &r
2024 579, varav ett kryssningsfartyg. Ar 2024 hanterades ca 8,2 miljoner
ton gods totalt. Ar 2024 var fordelningen mellan kajerna, Sandskir 5,2
miljoner ton via 323 anlp, Victoriahamnen 2,8 miljoner ton via 200
anlép, Uddebo 0,3 miljoner ton via 40 anlop samt pa Cementkajen 0,2 ton
miljoner ton via 40 anlép. En storre 6kning férutspas i och med
verksamhetsforandringar och nyetableringar. Se avsnitt 4.4 Hamnens
framtidsscenario.

Antal ton gods 6ver kaj Lulea hamn
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Figur 3. Antal ton gods éver kaj aren 2015-2024. Kélla Sjéfartsverket.

4.3.5 Hamnens verksamhet och delomraden

Lulea hamn ar en allmdn hamn som bestar av sex olika hamndelar.
Allm#nna hamndelar ar Victoriahamnen for torrbulk och Uddebohamnen
for flytande produkter. Luled Hamn AB hanterar Uddebo medan vid
Victoriahamnen hanteras in- och utgaende gods via foretaget Shorelink.
Godsets in- och utfléden &r framst for Norrbottens gruv- och stalindustri.
Cementkajen och malmkajen Sandskar ar industrikajer.

Hamnens miljétillstdnd fran 2018 medger att max 20 miljoner ton gods
over kaj far hanteras arligen samt att den planerade djuphamnen
Skvampen far anlaggas. Fartyg om max bruttodriktighet om 150 000 ton
far tas emot i den framtida Skvalpens djuphamn. En ans6kan om nytt
miljotillstand skickades in i november 2024 som omfattar hantering av
30 miljoner ton gods 6ver kaj per ar.
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Karta 5. Lulea hamhs olika delar/kajomra“dén. Réd linje visaf Cementkajen, Svartékajen
samt avgrénsningen mellan Uddebohamnen, Stréméren och Victoriahamnen.

Cementkajen ir en av Heidelberg Materials Cement Sverige AB:s 17
depahamnar for transporter fréan tillverkningsorterna i Slite och Skovde.
Fran hamnen i Slite transporteras tre fjardedelar av landets behov av
cement ut, den ingrediens i betong som skapar hallfasthet och stabilitet.
Cementleveranserna gar fran depaerna vidare med speciella bulkbilar eller
pa jarnvag i slutna system. Inom Heidelbergs fastighet vid Svartoberget,
Lulea Svarton 18:15, finns lagringsmojligheter for cementen. Fran kajen
gar ungefar till lika delar med lastbil respektive jarnvig. Sjalva kajen ligger
utanfor foretagets fastighet, utan pa kommunens fastighet Lulea
Innerstaden 2:1. Kajen har uppforts av och dgs av Lulea Hamn AB som
ocksa skoter underhallet.

Tre specialbyggda fartyg med en totalbesattning av 65 personer, fraktar
cement till de svenska depéderna. Fartyget som angor Luled dr Vestanhav.
Fartygen anvands ocksa for export. Antal anl6p arligen vid Cementkajen ar
ca 40 och godsmiangden ar 2024 var drygt 217 000 ton 16scement. Det
ligger aldrig mer &n ett fartyg fortojt vid kajen samtidigt. MSB har pekat ut
cementtillverkning, liksom stalindustrin, som en viktig samhallsfunktion
inom omradet Industri (MSB 1844).

Svartokajen ir hemmahamn for Sjofartsverkets isbrytare och anviands
ocksa for tillfallig angoring av kryssningsfartyg, ett fatal arligen. Kajen ags
av LKAB som arrenderar ut den till LuleA Hamn AB. Hamnen i sin tur
arrenderar ut den till Sjofartsverket. P4 sommarhalvaret ligger upp till fem
isbrytare i princip permanent fortojda vid kajen. Da sker underhall och
reparationer. Vintertid kommer isbrytare in for att gora besattningsbyten,
proviantera m.m. Kajerna ar till viss del specialanpassade for isbrytarna
dar de kan koppla upp sig pa landstrom, fjarrviarme och internet.
Sjofartsverket har ocksé servicefordon m.m. inom kajomradet.
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Cementkajen

Svartdkajen

Karta 6. Heidelberg Materials Cement Sverige AB:s fastighetsgréns (Luled Svartén 18:15)
samt Sjbfartsverkets arrendeomrade pé Svartbkajen markerade med réda linjer.

SSAB:s kajomrade ("NJA-kajen”) anvinds inte langre for kajindamal.
Den har inte klarat den besiktning som kravs for fartygsanlop och delar av
jarnvagssparen i dess anslutning ar inte langre i drift. Kajomréadet anvéands
temporart av Luled Hamn AB/Projekt Malmporten infor anliaggandet av
den nya djuphamnen. Kajomradet kommer att nyttjas for detta &ndamal
fram tills att projekt Malmporten ar genomfort. Pa kajen finns ocksa
Hybrit, ett gemensamt projekt mellan SSAB, LKAB och Vattenfall. En
pilotanlaggning for produktion av jairnsvamp med fossilfri teknik har
byggts upp inom kajomradet med stod av ett tillfalligt bygglov.

Foto 3. Hybritanldggningen fran sjésidan.

SSAB framstaller stél inom sin fastighet Svartéstaden 13:36 genom
koksverk, masugn och stalverk. Gods som tas in dr kol, kalk m.m. via
hamnen. Stalpellets kommer till huvuddelen fran malmfilten. Miljo-
tillstindet medger en arlig produktion om 800 000 ton koks och

2 500 000 ton prima stalimnen. In- och utskeppningen fér bulkprodukter
sker via Victoriahamnen. Stalamnena skickas vidare till Borlange for
vidareforadling, framst via jairnvag.
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Karta 7. SSAB-kajen anvénds inte som kaj, jdrnvagsspar i drift ar lila.

Uddebohamnen ligger inom kommunens fastighet Svarton 18:20,
liksom Stromoren. Hamnen har ca 40 fartygsanlop arligen. Inom Uddebo
finns tva kajer, Uddebo 1 och Uddebo 2. Inom dessa lossas och lastas
arligen ca 300 000—400 000 ton flytande produkter. 2024 var mangden
drygt 300 000 ton. I vaster finns kajen for inkommande olja och
petroleumprodukter, Uddebo 2 och i 6ster Uddebo 1 for utlastning av
stenkolstjara. En del av hamnomradet, ett markomrade om ca 400x900
meter, ar uthyrt till ett antal foretag som bedriver oljelagring och
distribution. Omradet ar inhagnat. Distributionen sker mest via tankbilar
men aven lastning och lossning av jirnvagsvagnar sker.

Stromoren anviands av Lulea Hamn AB:s rederi. De tillhandahaller
omfattande tjanster med bogserbatar inklusive isbrytning i hamn. Detta ar
en forutsattning for att trafiken med de storre fartygen ska fungera. Lulea
ar en vinterhamn med isbeldggning 4—5 manader varje ar. Rederiets
bogserbatar bryter is runt hamnen och hela viagen ut till den statliga
isbrytargransen utanfér Klubbniset. Vintertid utfor bogserbatarna aven
uppdrag i Kalix och Pitea. Har finns ocksd hamnkontoret. Det inrymmer
forutom hamnens administrativa del, ocksa Sjofartsverkets lotsningsverk-
samhet. Inom denna finns lotsar, batméan samt flera lotsbatar och
hydrokopter. Kajerna anviands ocks& av hamnens bogserbatar, lotsbétar,
Kustbevakningen och andra myndigheter. En mindre mangd gods

hanteras i denna del.

Foto 4. Stréméren med hamnkontoret i centrum, uppfort ca 1990. Foto: Brightnest.
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I Victoriahamnen lossas framst material och ravaror for Norrbottens
gruv- och stéalindustri, bl.a. kol via "kolpiren” langst 6sterut. Den medger
ocksé fortojning pa kajens insida. Kolupplag finns pa SSAB:s fastighet
(Lulea Svartostaden 13:36). Hamnen anvinds bl.a. av SSAB och LKAB. Till
SSAB gér legeringar in och slaggprodukter fran SSAB ut fran kajen.
Hamnen har ca 200 anlop och omsatte 2024 drygt 2,8 miljoner ton gods,
framst bulkgods, d.v.s. gods i oférpackad form. I hamnen finns ocksa en
verkstad for underhall av kranar och andra maskiner. Victoriahamnen
ligger inom fastigheten Svarton 18:17.

\, Victoriahamnen
5o [ e
-

L

Victoriahamnen
Karta 8. Ungeférlig avgrédnsning mellan Uddebohamnen, Stréméren samt Victoriahamnen
markerad med réd linje.

Till malmhamnen Sandskir ankommer malm fran gruvorna i
Gdllivare och Kiruna for utlastning, ca en tredjedel av den totala
produktionen. LKAB producerar ca 80 % av Europas jairnmalm, huvud-
delen gér ut via Narviks hamn. Sandskiarskajen, som dgs av Luled Hamn
AB, har drygt 300 anldp arligen. Arligen lastas omkring fem miljoner ton
malm ombord pé fartyg och pramar. 2024 var godsméngden knappt 5,2
miljoner ton. Inom omradet hanteras, lagras och sker utlastning av
malmprodukter. Dar finns ockséd LKAB:s bentonitanldggning. Innanfor
jarnvagsslingan finns ett vattenomrade som anvands for dagvatten-
hantering. LKAB har ocksa en oljedepa inom Uddeboomradet.
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Yttre Sandskéret

Karta 9. Malmkajen Sandskér, inom kommunens fastighet, markerad med réd linje.

Foto 6. Sandskérskajen. Foto: Brightnest.

Anslutande infrastruktur och kommunikationer

Hamnen och sjofarten ar beroende av landinfrastruktur. Godset ska tas till
och fran hamnen och vidare till foradling/forsaljning. Trenden med allt
storre fartyg medfor ocksa att landinfrastrukturen maste anpassas for allt
storre godsvolymer, vilket kan innebara betydande kostnader. De storsta
fartygen som ankommer mer sillan dn mindre, medfor ocksa att det 6ver
tid blir en ojamn efterfragan pa kapaciteten pa land.

Tillfartsvagarna till hamnen fran E4 ar utpekade som riksintresse for
kommunikationer i sin funktion som anslutningsvag till riksintresset
Luled hamn. De utgors av Bodenvigen, Svartoviagen och vag 595
Uddebovigen. Strackan ar ocksa rekommenderad vag for farligt gods.
Riskhanteringsomréade och skyddsomréde stiller specifika krav och
begrinsningar pa straket. Pa den ca tio km langa strickan genom
tatbebyggt omréde, finns hinder i h6jd- och sidled som forsvarar transport
av exempelvis stort odelbart gods men ocksa langre fordon. Svartovagen,
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vag 97 med flera vagar omges i hog grad av bostadsbebyggelse. Hamnens
utbyggnad kommer att innebéra 6ver en fordubbling av dagens trafik-
mangder pa vagen. Det finns brister i den signalreglerade korsningen vid
Bodenviagen/Svartovagen och cirkulationsplatsen vid Kronbacksvagen har
lag kapacitet norrut.

Vag 595 Uddebovagen ansluter till vag 593 i en cirkulationsplats. Den
ansluter i sin tur till vig 616 som langre visterut 6vergar till statlig vag i
korsningen med Residensgatan. Det finns lokala trafikforeskrifter med
forbud mot transport av farligt gods genom Lulea centrum. Anslutningen
till E4 sker via vag 968, norrut mot trafikplats Giddvik Norra och séderut
mot trafikplats Gaddvik Sodra. Trafik norrut pa E4 kan ta vigen genom
Lulea centrum och né den statliga vigen 97 som ansluter till E4 i
trafikplats Notviken.

Kommunen har gjort en linjestudie for en ny anslutningsvag fran E4 till
den statliga vigen 593 och vidare till Lulea hamn, kallad Norrleden, se
avsnitt 4.5.1.5. Studien ar gjord for att sakra vagreservatet med anledning
av planerad utbyggnad av kraftledningsnitet till Svarton genom
affarsverket Svenska kraftnit och Vattenfall.

Den anslutande infrastrukturen av sarskild vikt ar jarnvagsforbindelsen
till Luled hamn. Den storsta mangden gods till och fran hamnen
transporteras via jarnvag.

Stambanan genom Ovre Norrland #r ett riksintresse for kommunikationer
som stracker sig mellan Luled och Bracke i Jaimtland. I Boden ansluter
Malmbanan mot Kiruna och Riksgransen och vidare till Narvik. Fran
Boden och osterut mot Haparanda/Tornea gar Haparandabanan.
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Karta 10. Overgripande végnét réd linje, jarnvég svart linje, samtliga riksintressen.
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Stambanan |

o Hertson
Karlsvik
He
=
Oy
....... I"
& lltl
\ Bergnaset A
\m;‘.f.sn " ..-'“‘“H-,__‘I
\_____ | ||
) Vig 595
Vag-580.01
\ =
i
Sl A
o % o 2km
l_l_l

Karta 11. Riksintresse kommunikation, vdgarna E4, 595, 616 och 580 samt jarnvdgen
Stambanan genom Ovre Norrland, fram till Svartén, orange linje.

P& Svarton finns dels vigar med kommunalt vighallarskap, dels enskilda

\ -
hoinder / 0 1km

L. 1

Karta 12. Vaghallare pa Svartén, kommunens vdgnét markerat med blatt, évriga med
gront, kélla Trafikverket.

Jarnvagsnatet pa Svarton ags av Trafikverket, Lulea Hamn AB, SSAB och
LKAB och dven av Heidelberg Materials vid Cementkajen.

P& kartan pa nista sida ar Trafikverkets spar markerade med svart och de
delar som har annan dgare med lila linje. En del av jairnvagen inom SSAB:s
fastighet ar inte langre i bruk. Luled Hamn AB har ca 6,5 km sidospér vid
Uddebo, Victoriahamnen samt anslutningsspar fran Trafikverkets
bangard.
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Karta 13. Jarnvdgsnatet pa Svartén, svart linje &r Trafikverkets spar, lila linje annan &gare.
De farleder som ar relevanta for angoring till hamnen ar 763 Sandoleden
och 764 Sandgronnleden, bada utpekade som riksintressen for
kommunikation.

Avgransningen av den allmanna hamnen ar markerade med svarta linjer
pa nedanstdende karta. Det fattades ett nytt beslut av Sjofartsverket 2021
om den Ostra avgransningen efter att Luled kommun hade ansokt om en

justering.
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Farstugrunden
Karta 14. Farledslinjer fér 763 Sandéleden och 764 Sandgrénnleden, bla linjer,
avgrénsning fér allmdn hamn &r markerad med svarta linjer.

Framtidsscenario for hamnen

Atgardsvalsstudie 2014

Trafikverket tog 2014 fram en atgardsvalsstudie, "Kapacitetsutvidgning for
ravarutransporter till och fran Norrbotten via Luled hamn”. Den ligger till
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grund for det fortsatta arbetet. Hamnen pekas ut som en viktig nod i hela
systemet. Slutsatsen var att for att klara den omfattande 6kningen av gods
fran gruvindustrin, maste kapacitetshojande atgarder vidtas. Pa
Malmbanan och Stambanan genom 6vre Norrland pagar kapacitets-
forstarkningar bl.a. i form av forlangning av métesstationer. Dubbel-
sparsutredningar har gjorts. En fordjupning och breddning av farleder in
till hamnen har i studien visats vara det basta alternativet for att minska
kostnader och 0ka effektiviteten av transportkedjan.

Pagaende detaljplanearbete

Mot bakgrund av de stora forandringar som planeras inom befintliga
verksamheter och dven tillkommande, pagar arbete med att upprétta ett
antal nya detaljplaner, bide pa Hertson och pa Svarton.

P& Svarton finns ett tiotal géillande detaljplaner och tva pagaende.
Detaljplanerna medger omraden for industri, verksamheter, jarnvag,
hamn och infrastruktur. Ett arbete pagar att samordna planfragorna for
industriparken, som ocksa omfattar delar av Hertson. Ett planprogram ar
under framtagande. Detta syftar till att 6ka transparensen i kommunens
planering, samla planeringsunderlag, att effektivt hantera forandringar
och samtidigt tillhandahalla en ldngsiktig planering. Flera parallella
planprocesser pagar samtidigt som verksamheterna ansoker om tillstand
och bygglov.

SBF 2022—-848, Svarton infrastruktur, for en del av fastigheten Svarto-
staden 18:17 m.fl. Syftet ar att utreda och samordna trafik- och teknisk
infrastruktur inom Luled industripark. Kapaciteten for logistik och
godshantering ska sdkerstillas. Planarbetet ar i tidigt skede och ingen
tidplan finns framtagen.

KLF 2023-1101, del av Svarton 18:20 m.fl. Uddebo. Syftet ar att
mojliggora utbyggnad av verksamheter for hantering av flytande
produkter och bréanslen av olika slag. Uddebo avloppsreningsverk ingar i
planomradet. Lampligheten att fortata med nya verksamheter ska provas
och sikerstilla planenlighet for befintlig markanvindning. Planarbetet ar i
tidigt skede.

Framtida godsvolym

Trafikverket har tagit fram en prognos i samband med upprattad Samlad
effektbedomning, SEB, inom muddringsprojektet Malmporten. Prognosen
omfattar en godsprognos med volymer, antal anlép och forvantade
fartygstyper som baseras pa underlag fran aktuella bolag. 26 miljoner ton
gods ska kunna hanteras om alla foretagsetableringar genomfors, genom
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ca 2000 anlop arligen. Miljotillstdndet medger maximalt 20 miljoner ton
vilket gor att en ny tillstindsansokan har skickats in till ldnsstyrelsens
miljoprovningsenhet. Hamnens uppskattning ar att 29—30 miljoner ton
ska kunna hanteras om alla planerade etableringar genomfors.

Planerade forandringar i hamnomradet

Utvecklingen av befintliga verksamheter samt nyetableringen kraver
atgarder av olika slag. Transportstyrelsen har gett sitt godkdnnande att
Lulea Hamn AB kan gé vidare och upphandla en 16sning for hamnens
utbyggnad och framtida drift. En extern part kan ges mojlighet att
finansiera, bygga och operera delar av hamnverksamheten.
Upphandlingsprocessen pagar.

Bullernivderna kommer att 6ka visentligt genom den 6kande verk-
samheten. Hanteringen avinkommande metallskrot kommer att vara en
stor bullerkilla men ocksa 6kningen av antal fartygsanlop.

Cementkajen. Heidelberg Materials planerar inga forandringar av
verksamheten. Kommunens 6versiktsplan anger dock andra &ndamél som
bostiader och kontor i detta omrade.

Svartokajen. Sjofartsverket planerar ingen forandring av verksamheten.
Fran 2027 kommer det under ett eller flera ar, en eller tva isbrytare

ytterligare att ligga vid kajen. Om kajkapaciteten racker ar inte helt utrett.
Kommunens 6versiktsplan anger andra andamal som bostader och kontor.

SSAB-omradet/NJA-kajen. Kajomréadet anvands inte langre for
kajandamal, SSAB anvinder sig av Victoriahamnen. For att kajen ska
kunna tas i drift, kravs forbattringar av konstruktion m.m. for att klara en
besiktning.

I januari 2022 beslot SSAB:s styrelse om att bygga om sitt produktions-
system for tunnplat. Den befintliga verksamheten med koksverk, masugn
och stalverk kommer successivt att avvecklas fram till 2030. Den kommer
att ersittas med ett nytt integrerat elektrostalverk, valsverk och vidare-
foradling inom egen fastighet. Produktionsvolymen kommer att ligga i
nivd med dagens men med mdjlighet till ett bredare produktutbud.
Utslappen av koldioxid berdknas att minska med 90 % nir den nya
anlaggningen ar i drift.

Ansokan om nytt miljotillstand skickades in till Mark- och miljodomstolen
i november 2023 (M 3403—23). En deldom kom i december 2024 som av
flera parter har 6verklagats till Mark- och miljooverdomstolen (M 991—
25). Arendet inkom dit 2025-01-17 och frigan om prévningstillstind Ar
annu inte avgjord.
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Verksamhetsforandringen paverkar inte omfattningen av antal anstéllda.
In- och uttransporter via Victoriahamnen kommer att 6ka i och med
verksamhetsforandringen och hanteringsmetoderna for gods forandras.
Dagens upplagg med transport till Borlidnge av stdlamnen for vidare-
foradling kommer att upphora. Transporter kan ske direkt till kund fran
Luled hamn. Bade inkommande metallskrot och utgaende stélcoils
kommer att ga via fartyg.

Integrerat elektrostalverk,
valsverk och vidareforadling

&
o Victoriahamnen

Karta 15. SSAB:s fastigheter, svart linje, framtida férdndringar tolkat frén
"Samréadsunderlag — Tillstdndsans6kan SSAB Lulea — Omstéllning av stalproduktion
daterad 2022-11-17".

Uddebohamnen och Stromoren. Torrbulkskajen, Stromdépiren och
Stromorens tjanstebatskaj kommer att byggas om och utokas. En tillstands-
ansokan om rivning av kajen Uddebo 1 1dmnades in till Mark- och miljodomstolen
i februari 2024. Dagens verksamhet, fraimst for kalk och kol, kommer att flyttas
vasterut till kajen Uddebo 2. Vid nya Uddebo 1, kommer det att hanteras torrbulk.
Byggskedet kommer att hanteras antingen av Luled hamn AB eller av en framtida
koncessionspart.

orrbulkstermin&l s,
Uddebohamiimen

Karta 16. Ungefarlig avgrénsning av omrade for planerad ombyggnad av kajer, réd linje,
godsskeppning frén kajer berdknas vara i drift 2026.

Stromoren kommer dven fortsattningsvis att drivas av Luleda Hamn AB.
Ingen andring av verksamheten ar planerad men vid platsbrist kan
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Stromoren aven att anvandas for lastning, lossning och lagring av gods i
framtiden, forutom den befintliga verksamheten.

Victoriahamnen. I denna del forvintas storsta forandringar att ske. Det
planeras for uppforande av en Allvadersterminal. Milj6tillstandet fran
december 2023 medger sammanlagt tre terminaler. Inom dessa kan
fartygslaster hanteras viaderskyddade. En extern finansiering kravs for
genomforandet. Forsta godsskeppning via Allviadersterminalen berdknas
kunna ske fran ar 2027 och full drift till ar 2030. Terminalen ar framst
avsedd for hantering av coils (stalrullar). Anldggandet innebar att
vattenomradet fordjupas genom muddring samt att nya vattenomréaden
skapas genom utgravning mellan kajer.

Aven en utbyggd hamnplan planeras liksom tempererade lagerhallar for
stalrullar, s.k. coilshotell, logistikbyggnader for lagring av olika produkter
som jarnmalmspellets, kalk, biprodukter och jairnvagsanslutningar,
behover byggas ut i anslutning till Allvidersterminalen.

Inkommande gods till hamnen kommer att vara metallskrot och legeringar
och utgéende gods coils och biprodukter fran industrin. Den storsta
okningen av gods giller inkommande metallskrot, miljontals ton arligen.

SVARTOSTADE
1338

Teckenforklaring -

Nytt vattenomrade

Utfylit vattenomrade
[[IIID Rivning av kaj
™ — 3 Muddringsomrade
] Fastighetsgranser

Bild 7: Bilden ar hamtad ur ansdknings-
handlingarna till tillstandsanséakan till
anlaggandet av en ny allvadersterminal
(bilaga A) och visar de planerade
atgarderna. lllustrationen till hager visar eft
konceptftrslag om tillstandet nyttjas fullt ut.

konceptforslag

Foto 7.lllustration frén planbeskrivningen. Foto konceptférslag: Brightnest.

Foretaget Stegra, tidigare namn H2 Green Steel AB, har inlett en
etablering av verksamhet i Norra Svartbyn i Bodens kommun.
Produktionsstart berdknas till 2026. En miljodom kom i juni 2023 fran
Mark- och miljodomstolen i Umea som medger tillverkning av 280 000
ton vitgas och 4 200 000 ton jarnsvamp per ar samt maximalt 5 000 000
ton vardera direktgjutna och varmvalsade band, 2 100 000 ton glodgade,
betade och kallvalsade band, 2 100 000 ton galvaniserade band samt
400 000 ton lackerade band. Antal anstillda beraknas till 2 000 i Boden.
Uttransporter av fardigt stal planeras att ga via jarnvag fran Boden till
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Luled hamn och vidare via fartyg. Lagring och utskeppning via Umea
hamn kan ocksa bli aktuellt. Om 6verenskommelse nds med LKAB om
leverans av jairnmalm, kommer Malmbanan att fi en 6kad belastning fram
till Boden och adven pa jairnvagen mellan Boden och hamnen samt
Malmbangarden. Via Victoriahamnen planerar foretaget att transportera
merparten av sitt gods, inkommande gods samt utgaende fardiga
produkter. Samradsunderlag for avgransningssamrad infor en ansokan
om miljotillstand for tillstand f6r verksamhet i Luled hamn, Victoria-
hamnen, har tagits fram 2025-05-22. Den avser lagring av metallskrot,
briketterad jarnsvamp (HBI), jarnmalmspellets och biprodukter fran sin
produktion i Boden. Lagring forvantas ske mer an tillfalligt. Motsvarande
ansokan har tagits fram avseende Umea hamn avseende lagring av
metallskrot.

Skvampens djuphamn. En stor andel av utokningen av transport-
volymer i forhallande till idag kommer att ske vid den planerade
Skvampens djuphamn. Miljétillstand erholls 2017-04-18 fran mark- och
miljooverdomstolen (M 2414-15 Luled Hamn AB och M 2415-15
Sjofartsverket) for anldggandet av den del som ligger mellan
Victoriahamnen och Sandskar. 2018-04-11 kom domen i mal M 4684-17
for Luled Hamn AB och M 4685-17 for Sjofartsverket. Anlaggandet av
djuphamnen innebéar muddring, utfyllnad av vattenomrade samt
anldggande av kajer som ar dimensionerade for att ta emot de storsta
fartygen som ror sig i Ostersjon, bendmnt Ostersjo max. Arbeten med
utfyllnader av vattenomraden planeras och vara fardigstillda efter 2028.

Landomradet i hamnen kommer att utokas med ca 75 hektar genom
utfyllnad med muddermassor. Det skapas tva nya kajlagen for stora fartyg,
en ca 1,1 km ldng kajlinje mellan Sandskarskajen och befintlig kaj i
Victoriahamnen.

LKAB kan komma att nyttja delar av kajomrédet for lastning av malm-
produkter och SSAB for inforsel av metallskrot och utlastning av stalcoils.
Kajen planeras bli omkring 1000 meter lang och fa tre/fyra kajlagen. Tva
kajligen kan komma att dimensioneras for Ostersjomax och ett till tva for
mindre fartyg. Under isfri period kommer djuphamnen att kunna ta emot
fartyg med en lastkapacitet om 160 000 dodviktston och under vintern
75 000. Tio miljoner ton gods ska kunna hanteras arligen. Det motsvarar
60—70 fartyg med storleken Ostersjomax. De storsta fartygen 4r ca 330 m
ldnga och ca 55 m breda. Arbeten i vatten var planerade att fardigstallas
under 2027 och darefter skulle fardigstallande av kaj- och markytor ske.
Tidplanen ar fordndrad pa grund av att inga av de inkomna anbuden
kunde accepteras.
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Sandskirsomradet. Forutom den befintliga verksamheten i omradet,
planerar LKAB en utokning med ny verksamhet i form av en industripark
for framstillning av kritiska mineral samt anlaggningar for hantering av
direktreducerat jarn, sa kallad jairnsvamp. I den planerade industriparken
avser LKAB att framstélla sillsynta jordartsmetaller och fosfor fran apatit
som ir en biprodukt frdn LKAB:s jirnmalmsbrytning. Aven gips kommer
att produceras i industriparken. Verksamheten kommer att 6ka Europas
sjalvforsorjandegrad avseende jordartsmetaller, fosfor och mineralgodsel.
En forsoks- och demonstrationsanlaggning for utvinning av fosfor och
REE-koncentrat fran apatit kommer att uppforas pa Svarton och vara klar
2026. Testkorningar kommer att genomforas under 2026—2027. En
tillstandsprocess pagar for en industripark pa Svarton-Sandskar. Dels sker
det inom egen fastighet, dels genom en utékning av omradet genom
forvarv av delar av kommunens fastigheter. I fabriken planeras fosfor och
REE-koncentrat fran apatit att framstéllas i stor skala baserat pa
resultaten fran forsoken i demonstrationsanldggningen. Ravaran,
apatitkoncentrat, kommer att levereras fran Malmberget och Kiruna via
tag. Det koncentrat som framstills kommer att ga vidare till en fabrik i
Norge, sannolikt pa jarnvag. Slutprodukter kommer att g ut via lastfartyg

och innebir en volymokning vid Sandskir. Agandet av kajen kan komma
att ga over fran Luled Hamn AB till LKAB. Antal fartygsrorelser med
lastfartyg i framtiden bedoms till ca 400 arligen. Detaljplanen har vunnit
laga kraft. I den redovisas utfyllnadsomréaden, bade inom markomraden
och vattenomraden som ska bli markomréden. Den kaj som kan komma
att anlaggas for bland annat transport fran industriparken, beridknas bli
cirka 500 meter lang.

Ortofoto 1. lllustration fran LKAB:s kompletterande samrad enligt miljébalken, 2024-05-13.

Markanvisning till LKAB kommer att ske bade innanfoér och utanfor
planerat detaljplaneomrade.
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Karta 17. Markanvisningsomradet, beige férg, hdmtat frén planbeskrivningen fér
granskningsskedet, SBF 2021/886.

Forandrad infrastruktur vag

Den kommuntickande 6versiktsplanen anger en inriktning for tung trafik
mellan E4 och Luled hamn. Kommunen har genom fordjupade linjestudier
sdkrat vagreservat mellan vag E4 och Luled Hamn som tidigare pekats ut
och beslutats i den kommuntéckande 6versiktsplanen. Syftet med
vagreservatet ar att virna om behovet av vagsystem och 6kad redundans
till Lulea Hamn.

Det ar framst forslagen avseende Norrleden och Soderleden, som
redovisas i 6versiktsplanen fran 2021, som av kommunen bedoms vara
viktiga delar i det 6vergripande trafiksystemet och huvudvagnatet for
fordonstrafik.

Norrleden, om den genomfors, kommer att binda ihop E4 med Svarton,
Hertsofiltet och hamnen. Norrleden skulle enligt kommunens uppfattning
bidra till att sikra tillgdngligheten for naringslivets transporter, minska
risker av farligt godstransporter for manniskor och miljé samt sikerstilla
behovet av redundans och intermodalitet till Luled Hamn. Lokalt skulle
centrum och bostadsomréadena avlastas fran tung trafik. Det leder till en
bittre trafiksikerhet och en 6kad framkomlighet. Boendemiljon forbattras
och en hogre tillganglighet for gang- och cykelinfrastruktur i de centrala
delarna mgjliggoras. Lokalt kravs bade ombyggnader av befintliga vagar
och nyanlaggningar.
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Karta 18. Prelimindra, alternativa véglinjer fér Norrleden mot E4, lila linjer.

Forandrad infrastruktur jarnvag

Jarnvagen pa Svarton kommer att paverkas genom de forandrade verk-
samheterna. Nuvarande jarnvagsspar till Victoriahamnen finns pa den
plats dér Allvadersterminalen &r planerad, en anledning till att sparen
maste flyttas. Upprustning av jirnvagen har paboérjats i mindre
omfattning. Utbyggnaden kommer att ske i flera steg och budget beslutas
arligen. Det finns en bedomning av hur slutldget kommer att se ut till
2030 som kan komma att dndras.

Uppgradering av anlaggningen kommer att ske samt en utokning goras av
kapaciteteten genom fler spar. En jarnviagsterminal planeras med initialt
tva till tre terminalspar samt separata lastning- och lossningsspar.
Terminalsparen kan komma att utokas beroende pa framtida behov av
godstransporter. Det planeras for narvarande inte for ett dubbelspar mot
Trafikverkets anlaggning men behov kan uppkomma i framtiden.

Nedanstaende skiss redovisar nya spar for coils och tre nya terminalspar,

Ortofoto 2. Utbyggt jarnvagssystem fram till ca 2030. Kélla Luled hamn.
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Forandringar i elforsorjningen
Det pagéar utredningar och studier avseende utbyggnad av elnitet for att
sdkra elforsorjningen for befintliga och tillkommande verksamheter.

Svenska kraftnét planerar for en utbyggnad pa strickan Svartbyn-
Hallmyran. Vattenfall har ocksa projekt som ansluter till Hiallmyran och
darifran via Hertsofaltet ner mot Svarton. Delvis planeras ledningarna ga
parallellt.

Forandringar i farled och hamn

Ett utokat miljotillstand gavs 2018 av Mark- och miljo6verdomstolen i
Umea, dels for Luled Hamn AB och dels for ett nytt miljotillstand for
atgarder i farlederna dir sokande var Sjofartsverket.

Projekt Malmporten innebér att sjovagarna till Luled hamn forbattras for
att uppfylla framtidens transportbehov. Malmtransporterna fran norra
Sverige och Finland borjar nd kapacitetstaket. Malmbanan till Narvik ar
hért belastad. De miljokrav for minskade svavelutslapp som har inforts for
hela Ostersjon frin 1 januari 2015, innebér 6kade transportkostnader.
Storre fartyg, fullt lastade, innebar mindre bransleférbrukning per
transporterat ton gods. Genomforandet av projekt Malmporten som bl.a.
innebar muddring for ett storre farledsdjup, gor att det sommartid
kommer att kunna tas emot fartyg som kan lasta och lossa ca 160 000 ton
mot dagens maximala 55 000 ton.

Kapacitetsatgird farled, beslutad i Nationell plan for infrastruktur 2022—
2033, ar statligt finansierad fram till hamnomradesgrinsen. Innanfor
gransen star Luled Hamn AB for finansieringen.

Projektet omfattar forutom muddringsatgarder i farleder och hamn-
omrade, dven borrning och spriangning, uppgraderad farledutmérkning,
anlaggande av en ny allman djuphamn, Svampen med tillhérande
infrastruktur samt nya landytor. Det ar landets storsta muddringsprojekt i
modern tid.

De statligt finansierade dtgarderna giller farlederna 763 Sandoleden, 764
Sandgronnleden och 701 Norra Kvarken fram till hamnomradesgransen.
Sandoleden, sommarfarleden, fordjupas fran 11,60 meters djup till 16,85.
Fartygs djupgaende blir max 15,0 meter. Farleden breddas och férdjupas
fran Bjornklack till Victoriahamnen. Den férdjupas ocksa genom Svarto-
sundet. Sandégronnleden, vinterfarleden, fordjupas fran 9,6 till 15,2
meters djup. Fartygs djupgéende tillats till max 13,5 m. Farleden breddas
och fordjupas sydvast om Sandgronnorna till nordost om Junkon.
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Karta 19. Farlederna efter projektets genomférande.

Innanfér hamnomréadesgransen star Luled Hamn AB for kostnaderna for
muddring farledsyta, vandytor, farledsutmarkning samt erosionsskydd.
Hamnbassidngen vid Victoriahamnen och Sandskarhamnen fordjupas till
13,5 meter i forhallande till referensnivan RH2000. Luled Hamn AB star
aven for atgarderna avseende Skvampens djuphamn. Sjéfartsverket star
huvudsakligen for genomforandet av muddringsarbetena utanfor
hamnomradet. Muddringsarbetena inleddes 2024 och enligt tidplanen
skulle de vara klara i sin helhet 2030.

% \L-_\Dvm "\‘”":-"r.'- 9_

Karta 20. Atgérdsomradet innanfér hamngrénsen, markerat med mellanblatt.
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Paverkansomrade buller

Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning av bullerberdkningarna.

For Cement- och Svartokajerna har det gjorts separata berakningar. De
kumulativa ekvivalenta ljudnivderna ligger mellan 33 och 46 dB(A) och de
maximala mellan 34 och 49 dB(A) nir fartyg ligger vid kaj med hjalp-
motorer igdng. Utan fartygen finns inga ljudnivéer att méta.

Avseende Uddebo torrbulkshamn och Stroméren ar ekvivalent ljudniva Leg
40 dB(A) i tvd av matpunkterna och 30 i den tredje. Den momentana
nivan Lrmax ar 50, 49 respektive 30 dB(A).

Uddebo energiterminal har bedomts fa lagre ljudnivaer dn 6vriga kajlagen
i tre matpunkter, ekvivalent ljudniva Leqom 38, 38 respektive 29 dB(A)
och den momentana nivan Limax 0m 43, 43 respektive 34 dB(A).

Avseende Victoriahamnen och Skvampens djuphamn beraknas
ljudnivéerna bli hogre. Har finns fyra matpunkter, ekvivalent ljudniva Leq
om 45, 45, 49, 37 respektive 34 dB(A) och den momentana nivan Lgmax 0m
52, 53, 52, 41 respektive 36 dB(A),

Hela detta hamnomréade, frin Uddebo i vaster och 6sterut fram till och
med Skvampen, beridknas ge en kumulativ ekvivalent ljudnivd om 49
dB(A) och maximal ljudniva om 53 dB(A).

Bullernivaer for SSAB:s verksamhet ingar inte i berdkningarna och inte
heller LKAB:s hamnverksamhet vid Sandskar forutom buller frén fartyg
vid kaj. LKAB:s framtida bullersituation paverkar inte nira liggande
fastigheter. Det kumulativa bullret beriaknas 6ka med ca 1—2 dB(A)
jamfort med idag, fran 48—50 dB(A) till ca 50—51 dB(A). Resultatet ar
beroende av de villkor som SSAB, LKAB och Luled Hamn AB slutligen
erhéller.

En tidigare bullerutredning som presenterades i juni 2023, visade att
godshantering i framtidsscenariot, bara skulle var majlig vardagar dagtid
(kl. 07-18) utifran dagens bullervillkor. Darefter beslots att en utredning
skulle tas fram for att ta fram forslag till atgarder for att dampa buller-
nivaerna. Den fardigstalldes 2024-05-29. Malsattningen var att hitta
metoder att minska bullernivaerna till under 45 dB(A) framfor allt pa
Sandon. Skrothantering ar det som orsakar de hogsta bullernivéerna.

Manga av de i utredningen foreslagna atgarderna, doms ut i rapporten. De
atgarder som anses rimliga och ska utredas vidare ar skiarm mellan
skrotgérd och kaj, skarmar inom skrotgérden, skdrm pa Sandén om
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fastighetsiagare kan acceptera detta, flyttbar bullerkur vid lossning och att
lossa skrot inomhus i Allvidersterminalen. Landstrom kan installeras och
det sianker bullernivan. Det gar dock inte att stilla krav pa att fartygen
ansluter sig till landstrom. Att lossning sker via en bandtransportor kan
diampa ljudet men detta ar en fraga som den framtida koncessionsparten
maste ta stallning till. Nagra bullerdampande atgarder ingar inte i de
redovisade bullerberakningarna.
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Riksintressets i planering och
tillstandsgivning

Riksintressets behandling i lagstiftningen

Bestammelserna om riksintressen i miljobalken
(1998:808)

Miljobalkens 3 kap. handlar om grundlaggande bestammelser for
hushéllning med mark- och vattenomraden. Med stod av bestimmelserna
i hushallningsforordningen (1998:896) pekas omraden av riksintresse ut
for olika verksamheter och bevarandeintressen. Tillimpningen sker enligt
bestammelserna i miljobalken.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrade som ar av riksintresse for en
kommunikationsanldggning skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.

Miljobalkens bestimmelser om riksintressen tillampas inte sjalvstandigt.
De aktualiseras nar sa ar foreskrivet for tillstindsprovning och planering
enligt miljobalken, plan- och bygglagen, viaglagen, lagen om byggande av
jarnvag och enligt annan lagstiftning. Syftet med bestammelsen ar att
skydda funktionen hos en anldaggning av riksintresse da konkurrerande
markanspak provas.

Plan- och bygglagen (2010:900)

Det dr en kommunal angeldgenhet att planldgga anvindningen av mark
och vatten enligt plan- och bygglagen och kallas ofta for kommunal fysisk
planering. Det finns tre typer av kommunala fysiska planer; 6versikts-
planer, detaljplaner och omradesbestimmelser. Det dr ocksd kommunen
som provar ansokningar och beslutar om bygglov eller forhandsbesked.

Enligt 3 kap. plan- och bygglagen ska kommunen i 6versiktsplanen bland
annat redovisa hur skyldigheten att ta hansyn till allmanna intressen
kommer att tillgodoses. Riksintressen ska anges sarskilt. Nar det galler en
hamn av riksintresse behover 6versiktsplanens redovisning omfatta
hamnens mark- och vattenomraden samt de paverkansomraden som idag
och i framtiden bedoms paverkas av bullerstorningar, risker m.m. En
antagen oversiktsplan ger vigledning for efterféljande planering och
bygglovsprovning enligt plan- och bygglagen men ar inte juridiskt
bindande. Den ger dven vigledning for tillstindsprovning enligt annan
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lagstiftning rorande miljobalkens bestimmelser i 3 och 4 kap (1998:808).
Den ska vara aktuell.

Som verksamhetsutévare och ansvarig for hamnverksamheten, ar
hamnigaren/hamnoperatoren sddan part som kommuner under
planprocessen ska samrada med. De ska dven underritta denne vid
granskning och antagande om detaljplanen ligger inom hamnens
paverkansomraden. Gar kommunens beslut om att anta en detaljplan
emot hamnens intressen kan hamnoperatoren overklaga beslutet till
mark- och miljodomstolen. Nar det finns en lagakraftvunnen detaljplan
har avvagningen mellan olika intressen och riksintressen avgjorts i
planprocessen. Vid en bygglovsprovning inom ett detaljplanelagt omrade
provas atgiarden darfor endast mot en detaljplans angivna mark-
anvandning och planbestimmelser. Vad som ska omfattas av en
bygglovsprovning framgar i 9 kap. plan- och bygglagen och fragan om
pataglig skada pa ett riksintresse ingar inte i den prévningen.

Vid planlaggning och vid bygglovsprévning utanfor detaljplan, ska enligt 2
kap. plan- och bygglagen, hdnsyn tas till allmidnna intressen. Har ingar
bland annat att hansyn ska tas till riksintressen och att bebyggelse ska
lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
manniskors hilsa och sdkerhet och till risken for olyckor.

I planprocesserna kring oversiktsplan, detaljplan och dven omrédes-
bestammelser, ar det lansstyrelsen som ansvarar for att ta tillvara och
samordna statliga intressen, daribland riksintressen. Detta sker efter
kontakter med andra statliga foretradare, néar det giller trafikfragor med
Trafikverket och nar det giller hamnar av riksintresse 4ven med
hamnégaren.

Forordning (1998:896) om hushallning av mark
och vatten

Riksintressemyndigheterna ska enligt 1 § Forordning (1998:896) om
hushéllning med mark- och vattenomraden (hushéllningsférordningen), i
samverkan med lansstyrelserna folja utvecklingen av fragor om
hushéllningen med mark- och vattenomraden. Tyngdpunkten i denna
verksamhet ska laggas pa fragor som har stor betydelse i ett nationellt
perspektiv och fragor vars utveckling Sverige enligt internationella
ataganden ska folja.

I proposition 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med natur-
resurser m.m. vars bestimmelser har 6verforts till miljobalken, uttalas
(sid. 167) foljande: "Bestimmelserna tar sdledes sikte inte bara pa att

38

38



Bilaga till rapport

mark skall reserveras for anldggningarna. Markreservationerna skall aven
innebara krav pa hiansyn till andra verksamheter, sa att anldggningarna
ocksa kan brukas pa ett rationellt sitt. Det innebar till exempel att
atgarder som kan forsvara driften av anldggningen inte bor tillatas i
anldaggningens narhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tillats intill ett
omrade som ar avsett for en hamn, kan detta begransa mojligheterna att
utnyttja hamnen, eftersom héansyn tas till bullerstorningarna for de
boende.

Miljoprovning/tillsyn av hamnverksamheten
enligt miljobalken (1998:808)

Allmant

For att driva en hamn dar trafik medges for fartyg med en brutto-
driktighet som Gverstiger 1 350 ton, kravs tillstind enligt miljobalken.
Detta regleras i miljobalken (1998:808) 9 kap 6 § och i miljoprovnings-
forordningen (2013:251) 24 kap 1 §. Tillstandsfragan provas av
Lansstyrelsen. Till tillstind kopplas dven villkor for verksamheten.

En ny tillstindsprovning gors oftast i samband med storre forandringar.
Utokad verksamhet &r ett exempel pa en sadan storre forandring. Under
vissa omstandigheter kan dven villkor provas om pa tillstands-
myndighetens initiativ utan att sjilva tillstandet i 6vrigt andras. Detta
regleras narmare i miljobalken 24 kap 5 §. Det finns ocksa viss begransad
mojlighet for tillstindshavaren att ansoka om dndring av villkor. Kraven
for att medge en sddan dndring dr mycket strianga, fragan regleras i 24 kap
13 § miljobalken. Tillsynen regleras i miljobalkens 26 kap.

Sarskilda krav i gallande miljotillstand

Hamnen ér tillstdndspliktig enligt miljobalken. Hamnens miljétillstand via
miljoprovningsdelegationen vid Lansstyrelsen i Norrbotten genom beslut
2010-01-27, dnr 551-571-10, medger att bedriva hamnverksamhet vid
Victoriahamnen, Uddebohamnen, Cementkajen. Svarton (gamla
malmkajen), Sandskar samt Stromoren pa fastigheterna Svarton 18:1,
18:15, 18:17, 18:18, 18:19, 18:20, 18:25, 18:26, 18:27, 18:28, och 18:32 samt
Hertson 11:11 Luled kommun. Max bruttodraktighet ton som tillats var
100 000 ton. Exempelvis finns villkor om bullerstorning. Max 12 miljoner
ton tillats arligen sammanlagt inom de olika hamndelarna, Cementkajen,
Svarton, Uddebohamnen, Victoriahamnen samt Sandskar. Detta tillstand
har utokats genom en dom 2017-04-18 genom Mark- och miljodomstolen i
Umea, gillande "Anldggande och drift av ny djuphamn och dndring av
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verksamheten vid Luled Hamn i Luled kommun” mél M 2414-15.
Bruttodraktigheten hos de fartyg som tas emot vid Skvampens djuphamn
far uppga till 150 000 och mingden gods over kaj okades till 20 000 000
ton per ar. Genom samma dom lamnades tillstdnd enligt miljobalken att
inom fastigheterna Svarton 18:17, Hertson 11:1 och Svartéstaden 13:36,
anlagga Skvampens djuphamn genom bl.a. muddring, utfyllnad av
vattenomrade och anldaggande av kajer dimensionerade for fartyg av
Ostersjomax. Vissa villkor for tillstindet Andrades genom Mark och
Miljooverdomstolens dom 2018-04-11, mal M 4684—17.

Ett par mindre villkorsandringar beslots av Miljoprovningsdelegationen
2020-06-08. Anlaggandet av en ny Allvidersterminal erholl tillstand
genom Mark- och miljodomstolen vid Umea tingsritt genom dom 2023-
12-05.

Miljoprovningsdelegationen vid Lansstyrelsen i Norrbottens lidn har
genom beslut 2020- 06-08 D551-15739-18, 2580—149, dndrat villkor 14
och 15 i grundtillstandet.

En ansokan om tillstand till en ny torrbulksterminal vid Uddebohamnen
har lamnats in till Mark- och miljodomstolen och en dom férvintas 2025.

En ny miljotillstdndsansokan har i november 2024 lamnats in till
lansstyrelsen i Norrbotten, Miljoprovningsdelegationen. Yrkandena avser
tillstand for fortsatt och utokad hamnverksamhet vid Cementkajen,
Svartokajen, Uddebohamnen, Stromoren, Victoriahamnen, Skvampen och
Malmkajen Sandskir. Fartyg med en bruttodriktighet om maximalt

150 000 ton 6nskas kunna tas emot. Maximalt 6nskas 30 000 000 ton
gods kunna hanteras 6ver kaj. Hur hantering av kemiska produkter och
avfall beskrivs m.m. beskrivs. Buller vid Cementkajen, Svartokajen och
malmhamnen Sandskar, ska inte tillsammans ge upphov till hogre
ekvivalent ljudniva utomhus vid bostiader dn 50 dB(A) helgfri mandag-
fredag kl. 06.00-18.00, 45 dB(A) nattetid kl. 22.00-06.00 och ovrig tid
maximalt 45 dB(A). Det foreslas att avgorandet avseende slutliga villkor
for buller fran Uddebo energiterminal, Uddebo torrbulksterminal,
Victoriahamnen och Skvampens djuphamnskjuts upp. Forslag till slutliga
villkor ska ges in till Miljoprévningsdelegationen senast tre ar fran det att
tillstandet har tagits i ansprak. Provisoriska villkor foreslas.
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 1)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhillsomstillning 2025-10-01 2025/1012-1.3.1.5
Sandra Viklund

Forslag till beslut gdllande remiss Strukturbild Norrbotten

2040
Arendenr 2025/1012-1.3.1.5

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att anta remissvaret enligt bilaga som sitt eget och
avge som Luled kommuns svar till Region Norrbotten.

Sammanfattning av drendet

Region Norrbotten har tagit fram ett forslag till Strukturbild f6r Norrbotten
och bjuder in till att lamna synpunkter och forslag som utvecklar
Strukturbilden. Strukturbild Norrbotten ska starka och underlatta
kommunernas 6versiktsplanering genom att anta ett regionalt rumsligt
perspektiv. Den beskriver noder och samband som ur ett regionalt perspektiv
ar strategiskt viktiga samt bygger pa de 6vergripande mal och prioriterade
insatsomraden som har beslutats av den regionala politiken sedan tidigare,
exempelvis genom den Regionala utvecklingsstrategin (RUS).

Efter remiss kommer den av regionen upprattade strukturbilden revideras
efter inkomna synpunkter och darefter faststéllas av regionfullmaktige.

Luled kommun har under 2024 och 2025 deltagit i dialoger under framtagande
av planen och ocksa lamnat inspel till planen under varen 2025.

Luled kommun ser positivt pa arbetet med en strukturbild for Norrbotten och
vill gdrna bidra till att utveckla den vidare. Luled kommun lyfter behovet av
tydligare prioriteringar, konkreta insatser och en mer framatblickande analys
som speglar regionens mangfald och potential. Genom att lyfta Luleds roll
som regional nod, med starka kopplingar till naringsliv, utbildning och
infrastruktur, vill kommunen bidra till en strukturbild som starker samverkan
i regionala fragor, som rumsligt sker lokalt. Fokus bor ligga pa funktionella
samband, nodernas olika roller och strategiska investeringar for att méta
framtidens behov tillsammans.

Dialog

I beredningen av remissvaret har tjanstepersoner deltagit fran
kommunstyrelseférvaltningens samhallsomstéllningskontor och
naringslivskontor, infrastruktur- och serviceférvaltningens trafikenhet samt
Lulea Energi.
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 2(2)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhillsomstillning 2025-10-01 2025/1012-1.3.1.5
Sandra Viklund

Luled Hamn och Lumire har getts mojlighet att limna synpunkter men har
inte haft nagot att erinra.

Beslutsunderlag
e Remissvar gdllande Strukturbild Norrbotten 2040
e Remiss strukturbild f6r Norrbotten 2040, KLF Hid: 2025.5892
e Forslag till samradsversion Strukturbild for Norrbotten,
KLF Hid: 2025.5891

Sandra Viklund
Strateg

Beslutet skickas till
Region Norrbotten
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LULEA KOMMUN REMISSVAR 1(3)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhaillsomstillningskontoret 2025-10-09 2025/1012-1.3.1.5
Sandra Viklund

Svar pa remiss Strukturbild Norrbotten 2040
KLF 2025/1012

Luled kommuns synpunkter

Luled kommun ar positiv till arbetet med att ta fram en strukturbild for
Norrbotten och uppskattar méjligheten att bidra till ett gemensamt
planeringsunderlag for regionens framtid. Kommunen vill gdrna vara en aktiv
part i att utveckla strukturbilden till ett verktyg som starker samverkan
mellan kommuner, region och stat. For att uppna detta foreslar Lulea
kommun att strukturbilden tydligare visar prioriterade insatser, lyfter fram
lanets mangfald och konkretiserar hur olika varden samspelar i den regionala
helheten.

For att strukturbilden ska bli ett framatsyftande stod i utvecklingsarbetet, ser
kommunen behov av att komplettera nuldgesbeskrivningen med insatser som
bidrar till malen i den regionala utvecklingsstrategin. Genom att inkludera
fakta, statistik och analyser som speglar Norrbottens sardrag, kan
strukturbilden bli ett mer traffsikert underlag for gemensam planering.

Strategiska noder

Luled kommun foreslar att beskrivningen av strategiska noder utvecklas,
sarskilt vad géller ortsstruktur. Luled, med 6ver 80 000 invanare, skiljer sig
markant fran 6vriga noder och bor darfor beskrivas utifran sin faktiska storlek
och funktion. Genom att koppla noderna till strategiska branscher som IT,
gruva och tech, kan strukturbilden tydligare visa hur varje nod bidrar till
regionens utveckling. Lulea tekniska universitet, Lulea Industripark och
besoksndringen dr exempel pa lokala styrkor som bor lyftas fram.

Nar det géller flygplatser vill kommunen bidra med ett fortydligande av
Lulea Airports roll som regional knutpunkt. Flygplatsens betydelse for
naringsliv, kompetensforsorjning och internationella samarbeten ar central,
liksom dess funktion for besoksndringen. Ett stationsldge i Antnés och en
jarnvagsanslutning till flygplatsen skulle ytterligare starka tillgangligheten
och bidra till uppfyllandet av EU:s krav pa urbana noder (lds nedan om
funktionella samband).

Luled hamn &r en annan strategisk punkt som kommunen garna ser att
strukturbilden utvecklar vidare. Hamnens roll i industrins grona omstallning,
dess betydelse for Forsvarsmakten och planerade investeringar i farled och
infrastruktur ar viktiga att synliggora. For att maximera nyttan kravs aven
forbattringar i det anslutande transportsystemet.
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LULEA KOMMUN REMISSVAR 2(3)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhaillsomstillningskontoret 2025-10-09 2025/1012-1.3.1.5
Sandra Viklund

Funktionella samband

Strukturbilden kan ocksa stiarkas genom att tydligare redovisa funktionella
samband och vardekedjor for prioriterade naringar. Lulea kommun vill bidra
med kunskap om behovet av smidiga omlastningslosningar och intermodala
noder som stodjer hallbara transporter.

Bangardssystemet i Luled inkluderar flera funktioner som tillsammans skapar
en helhet for uppstroms och nedstroms floden av transporter. En ny vag
mellan Lulea hamn och E4 (Norrleden), Luled centralstation, stationslédge i
Antnés inklusive personvagnsuppstallning och nattagsuppstéllning,
Malmbangarden och Luled hamn utgor alla viktiga delar for hela
bangardssystemet.

Kapaciteten pa jarnvag har redan idag stora brister, och under en 5-arsperiod
prognostiserar industrin en fordubbling av antalet transporter. Utan atgarder
for 6kad kapacitet inom bangardssystemet kommer effekten av 6vriga
infrastrukturinvesteringar och den regionala utvecklingen att begransas.

Sweco har pa uppdrag av Luled kommun tillsammans med Trafikverket,
LKAB, SSAB, Stegra (H2GS) genomfort flertalet kapacitets- och
bangardsutredningar som pekar pa trafikinfarkt 2027. Dagens malmbangard
kommer inte att klara de prognostiserade volymerna. Investering i en
uppdaterad bangardslosning ar darfor tidskritisk.

Luled kommun har dven genomfort en nyttoanalys for en ny vag mellan Luled
hamn och E4 (Norrleden). Analysen visar att mangden tung trafik pa
befintligt vagnat genom Lulea stadsbygd forvantas 6ka och att en ny vag leder
till nytta, bade pa lokal och regional niva. Utvecklade forbindelser till Lulea
Hamn starker hela regionens funktionalitet, genom att forbéttra kopplingen
mellan strategiska noder och omlastningspunkter for hallbara transporter. En
ny vag innebar dven 6kad redundans i transportsystemet.

Beskrivningar av funktionella samband foreslas darfor kompletteras med
behov av atgarder for att sdkerstalla kapacitet och redundans inom
bangardssystemet pa kort och lang sikt.

Godsterminaler dr en annan viktig komponent dar kommunen gérna ser att
strukturbilden utgar fran regionens behov och strategiska inriktning. Med
tanke pa den omfattande utvecklingen i lanet ar det viktigt att identifiera
prioriterade platser for omlastning.

Luled — Boden utgor tillsammans en urban nod med 6ver 100 000 invanare och
en stark funktionell koppling. Kommunen foreslar att detta omrade redovisas
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LULEA KOMMUN REMISSVAR 3(3)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhaillsomstillningskontoret 2025-10-09 2025/1012-1.3.1.5
Sandra Viklund

som en regional nod enligt Ten-t-férordningen, och att stationsldgen och byten
mellan transportslag lyfts fram i ljuset av ny infrastruktur som
Norrbotniabanan.

Ovriga synpunkter

Luled kommun kan bidra till att forbattra underlaget for
befolkningsprognoser. Statistik 6ver faktisk befolkning i Lulea visar att
tidigare prognoser systematiskt underskattat Luleds befolkningstillvaxt.
Norrbotten och Luleéd kan ocksa inom kort forvantas fa en betydande 6kning
av tillfalligt anstdllda som inte dr bosatta i kommunen, men dnda bidrar till
hogre trafikfloden.

Slutligen, genom att tillsammans utveckla strukturbilden kan vi skapa ett
kraftfullt verktyg for Norrbottens framtid.

Lulea Kommun
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Strukturbild Norrbotten
2040 - Remissversion

83



UTVECKLA

NORRBOTTEN
EN DEL AV REGION NORRBOTTEN RUN-00190-2025

Y,
",
",

Y,
s, 4y,

“a, g
"1y, ““:apj'ala

» Gallivare e
% @+ &
Rovanlem|
49
Mo iRana
= [
STRUKTURBILD NORRBOTTEN
4+ Inomregional @ Delregnal nod “
4+ Utomregional @ Regional nod i
Hamnar Regonal karna ¥
+  Inomregional @ utomregonal nod U‘E;WE
- <
Hamregdod Funktionella samband 4
Jarnvig Samband pa land
1 Befintlig Samband till havs 80 120km
— ey

v Prioriterad ny

Strukturbild Norrbotten beskriver noder och samband som ur ett regionalt och funktionellt
perspektiv ar strategiskt viktiga. Strukturbild Norrbotten ska stdrka och underlatta
kommunernas dversiktsplanering genom att anta ett regionalt rumsligt perspektiv. Lokala
perspektiv och strukturer hanteras/beaktas i respektive kommuns utvecklingsinriktningar i
deras 6versiktsplaner.

Detta ar Region Norrbottens forsta strukturbild och ar baserad pa beslut och inriktningar som
ar fattade eller som pagar i befintliga arbetsprocesser. Strukturbilden bygger pa de
overgripande mal och prioriterade insatsomraden som har beslutats i den Regionala
utvecklingsstrategin (RUS), vilket innebar att den kan revideras i samband med revidering av
RUS. Planeringsunderlag till genomférande av strukturbilden ar ett kontinuerligt arbete som
genomfors i dialog med andra planeringsaktoérer. Planeringsunderlagen och strukturbilden
finns tillgangligt digitalt via kartverktyget

Strukturbildens syfte:

Ge stéd fér samordning och samhanaling kring mellankommunala fragor mellan kommun,
region och stat

Vara végledande fér kommunernas éversiktsplanering
Stimulera till dialog om hur den fysiska planeringen och andra utvecklingsinsatser kan bidra
till ett kat samspel mellan lénets tétorter och landsbygder
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Strategiska noder

Strategiska noder synliggor ett geografiskt lage eller funktion som ur ett regionalt perspektiv ar
viktiga. Det kan vara centralorter som har betydelsefulla funktioner for sitt omland, eller noder
for resande eller transporter som ar sarskilt viktiga for Norrbotten. Lanets stora geografi och
langa avstand innebar att strategiska noder far en sarskilt viktig roll i att uppratthalla
funktioner och tillganglighet fér foretag, invanare och besdkare. Strategin ar att uppratthalla
och starka de strategiska noderna for ett fortsatt livskraftigt Norrbotten.

Ortsstruktur

o Regional kdrna - Luled

Befolknings- och arbetsplatscentrum fér Norrbotten med hog servicegrad som inrymmer alla
funktioner inom handel, kultur, utbildning och sjukvard. Orten &r residensstad och har har
Lansuniversitetet och Lansmuseet sitt sdate. Den regionala kdrnan ar lanets knutpunkt for
kollektivtrafiken i ett resecentrum. Har finns lanets storsta flygplats, buss- och tagstationer.
Resecentrum och dess funktion for byten mellan trafikslag kommer bli allt viktigare nar
jarnvagen byggs ut efter kusten. Den regionala kdrnan ar daven utpekad som regional nod.

& Regional nod - Boden, Gdllivare, Kiruna, Pited, Kalix och LuleG

De regionala noderna spelar en viktig roll for sitt omland, dels pa grund av nodens stora
upptagningsomrade dels dess bredd av funktioner. Har finns en variation av stora och sma
arbetsgivare, tatare bostadsbebyggelse av olika upplatelseformer, en hog servicegrad, flertalet
kulturarenor och moétesplatser, idrottsfunktioner samt utbildningsinstitutioner. Den
genomsnittliga storleken pa delregionala noder ar 34 200 invanare.

| de regionala noderna finns det tillgang till vard (sjukhus, halsocentral och tandvard),
utbildningsfunktioner (grundskola, gymnasium samt i vissa fall universitetscampus). De
regionala noderna ar arbetsmarknadscentrum inom sitt arbetsmarknadsomrade, vilket
innebar en stor inpendling. Har finns pa grund av infrastrukturen (terminaler och hamnar)
viktiga funktioner for naringslivets transporter som majliggér omlastning mellan trafikslag. De
regionala noderna har resecentrum som i manga fall samlar buss- och tagtrafik. Manga av de
regionala noderna har en stark besoksnaring som ofta stracker sig over flera sasonger. Flera av
de regionala noderna har sarskilt viktiga funktioner for Férsvarsmaktens utveckling med
utbildningsenheter, regementen och flottiljer.

e Delregional nod - Arvidsjaur, Pajala, Alvsbyn, Jokkmokk, Overtorned, Overkalix,
Arjeplog, Haparanda

De delregionala noderna spelar likval som de regionala en viktig regional roll som tatorter, men
ombesoérjer mindre orter/samhallen i sitt omland. | de delregionala noderna finns en variation
av stora och sma arbetsgivare, tatare bostadsbebyggelse av olika upplatelseformer,
grundlaggande service, kulturarenor och moétesplatser, idrottsfunktioner samt

85



RUN-00190-2025

utbildningsinstitutioner. Den genomsnittliga storleken pa delregionala noder &r ca 5 500
invanare.

| de delregionala noderna finns det tillgang till vard (halsocentral och tandvard),
utbildningsfunktioner (grundskola och i vissa fall ggymnasium). | de delregionala noderna finns
detivissa fall terminaler som &ar viktiga for godstransporter. De delregionala noderna har
busstation i vissa fall finns resecentrum. Manga av de regionala noderna har en stark
besoksnaring som ofta stracker sig over flera sdasonger. Flera av de regionala noderna har
sarskilt viktiga funktioner for Férsvarsmaktens utveckling med utbildningsenheter,
regementen och flottiljer.

s Utomregional nod - Mo i Rana, Bod6, Tromsd, Narvik, Torned-Kemi, Rovaniemi,
Uledborg, Skellefted, Umed

Norrbotten ar ett Ian med tva landsgranser och en lansgrans vilket innebér att det finns manga
utbyten och samarbeten d6ver dessa administrativa granser. | Norge, Finland och Vasterbotten
finns det noder som ar viktiga for Norrbotten pa olika satt. Det kan vara samarbeten mellan
universitet, besoksmal, handel, platser for omlastning av gods och transporter, flygplatser,
eller utbyten av personal.

Vissa noder innefattar orter som finns pa tva sidor av lansgréansen, ibland med boende pa bada
sidor, dar service finns pa ena sidan och infrastrukturen ar gemensam. Delad geografi och
funktion i noderna ar forutsattningar som ar viktiga att beakta och samverka kring mellan
lander och lan.

Flygplatser
o Inomregional — Luled och Kiruna airport (statliga), Lapland airport, Pajala airport och
Arvidsjaur airport (Kommunala)

Norrbotten har flera regionalt viktiga flygplatser som ar en del av det storre transportsystemet
och spelar en central roll for tillgangligheten, tryggheten och naringslivsutvecklingen i lanet.
Tva ar statligt och tre ar kommunalt dgda flygplatser. Flyget som transportmedel ar avgérande
for tillgangligheten i Norrbotten pa grund av langa avstdnd och den begransade méangden 6vrig
infrastruktur. Vissa av lanets flygplatser ar aven beredskapsflygplatser vilka ar viktiga for
forsvar och sjukvardstransporter.

& Utomregional — Skellefted, Rovaniemi, Bodé, Kittild, Tromsé, Narvik, Kemi, Uledborg.

Utomregionala flygplatser spelar en viktig roll ur ett storre systemperspektiv. Ibland kan
flygplatserna utanfor lanets granser utgora funktioner for resande fran eller till Norrbotten,
eller spela en viktig roll ur ett beredskapsperspektiv.

Hamnar
s Inomregional — LuleG hamn, PiteG hamn (kommunala) och Kalix hamn (privat).
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Norrbottens langa kust har flera viktiga hamnar som majliggor for in- och uttransport av stora
mangder gods till och fran lanet, vissa ar allmanna och vissa ar privata. Hamnarna ar viktiga for
regionens naringsliv och behéver komplettera varandra och samverka med 6vriga delar av
transportsystemet.

s Utomregional — Bodd, Narvik, Kemi, UleGborg

Utomregionala hamnar spelar en viktig roll ur ett stérre systemperspektiv, och ibland kan
hamnarna utanfor lanets granser utgora funktioner for Norrbotten, eller spela en viktig roll ur
ett beredskapsperspektiv.

Funktionella samband

Funktionella samband &r strak eller strukturer inom ldnet dar det finns en hog densitet av
exempelvis invanare, foretag, upplevelser, infrastruktur och transporter. Strategin ar att starka
befintliga funktionella samband dels for att det ger god inverkan fér manga, dels for att det
innebar god hushallning av resurser.

s Samband pa land

Strak och strukturer som spelar en viktig regional roll for floden av manniskor, varor eller gods.
Det kan vara floden av arbetskraft genom arbetspendling, vardagslivets forflyttningar till
fritidsaktiviteter, floden av besokare eller den stora mangden gods som kommer fran, till eller
passerar genom Norrbotten. Straken kan dven innefatta samhallen, servicefunktioner,
kulturupplevelser och besdksanledningar langs med vaginfrastruktur. Straken kan vara den
sista vaginfrastrukturen mot lanets fjdllomraden. Storleken pa pilarna visar dels pa dess
mangfunktionalitet, dels densiteten av transporter, pendling och mangden malpunkter.

I de funktionella sambanden pa land &r det sarskilt viktigt att efterstrava goda livsmiljcer,
gestaltning och sammanhangande strukturer for hallbart resande. Norrbottens stora geografi
krymper och avstandet till vara grannldnder och lan blir narmare genom att de funktionella
straken utvecklas. De olika strakens identitet och funktion behdver genomsyra vilken typ av
utveckling som ska genomféras idag och i framtiden.

¢ Samband jarnvag

Jarnvagen ar ett sarskilt viktigt funktionellt samband att hantera i den fortsatta utvecklingen
av Norrbotten. Jarnvagen mojliggor for stora och tunga transporter langa strackor, hallbart
resande for invanare och besokare, samt skapar strukturer som &r viktiga fér Sveriges
beredskap mot tva landsgrdnser. Jarnvagen ar ett system som hanger samman och kan avlasta
sig sjalv om det finns bra och utvecklade alternativa strackningar. Norrbottens
jarnvagsinfrastruktur ar till stora delar eftersatt och i behov av utveckling. Vissa delar av den
befintliga infrastrukturen behéver vidareutvecklas som exempelvis Malmbanan, andra delar
finns inte idag och behover byggas som exempelvis Norrbotniabanan. Fér Norrbotten och
Sverige &r Malmbanan och Norrbotniabanan kritiska att fa pa plats da det ar har den storsta
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mangden gods- och persontransporter behover fardas nu och i framtiden. Utvecklad jarnvag
kommer att stdlla krav pa utvecklade stationsldgen och kringliggande infrastruktur i framfor
allt vara regionala noder.

En jarnvadg mellan Svappavaara och Sodankyla hade pa sikt kunnat effektivisera manga
transporter for gruvnaringen vilket hade haft en god inverkan pa l6nsamhet, klimat och
livsmiljoer.

Samband till havs

Norrbotten ar ett Ian med lang kust och stora skdrgardsomraden som ar hem fér manga
vattenlevande arter, bade vaxter och djur. Det innebér att det likval som pa land finns en
mangd intressen och starka samband till havs. Kustomradet ar av varde for fritidsaktiviteter,
friluftsliv, besdksnaringen, fiskerinaringen, som boendemiljoer och med strak for transporter
av manniskor och gods. Inom kustomradet finns farleder for sjofarten som samspelar med
fritidsbatstrafiken. Vid kustbandet finns formella och mer informella noder for trafiken,
exempelvis regionalt viktiga godshamnar och lokalt viktiga smabatshamnar. Pa vintern blir
vissa delar av kustomradet en férlangning av land da havet fryser till is. Det 6ppnar upp for
bilvdgar och skridskobanor som blir motesplatser for invanare och besokare.
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TJANSTESKRIVELSE
Datum Referens
Sammantradesdatum RUN-00190-2025
Regionala

utvecklingsnamnden

Forslag till samradsversion av Strukturbild fér
Norrbotten 2040

Dnr RUN-00190-2025

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsndmnden beslutar att godkdnna samradsversionen och att den
skickas ut pa remiss till kommuner och myndigheter under perioden 1 juni 2025 —
30 september.

Yttrande till beslutsférslaget

Att Region Norrbotten véxlar upp arbetet med regional fysisk samhéllsplanering
och harunder strukturbilder for ldnet ligger i1 linje med den regionala
utvecklingsstrategin och de prioriterade omradena for attraktiva livsmiljéer och
hallbara transporter. Det dr 4ven av vikt for lanets utveckling att Region Norrbotten
stottar lanets kommuner utifran deras behov i arbetet med den fysiska
samhéllsplaneringen.

Arendet

Det regionala arbetet med rumslig planering héaller pa att utvecklas bade pa
nationell och internationell niva eftersom ménga komplexa
sambhéllsplaneringsfragor kréver ett regionalt perspektiv. Att ta fram strukturbild for
Norrbotten dr dven en prioriterad insats i den Regionala utvecklingsstrategin for
Norrbotten 2030 (RUS).

Strukturbilden tar avstamp i det utvecklingsuppdrag som Region Norrbotten har
genom Lagen om regionalt utvecklingsansvar (2010:630) och férordningen om
regionalt tillvixtarbete (2017:583) samt Nationell strategi for héllbar regional
utveckling i hela landet 2021-2030 (skr. 2020/21:133). Arbetet med strukturbilden
har sdrskilt stark koppling till de prioriterade omrédena attraktiva livsmiljéer och
hallbara transporter i RUS da dessa har sérskild geografisk anknytning.

Detta dr Region Norrbottens forsta strukturbild och ar baserad pé beslut och
inriktningar som é&r fattade eller som pégar i befintliga arbetsprocesser.

Strukturbildens syfte ar att:

e Ge stdd for samordning och samhandling kring mellankommunala fragor
mellan kommun, region och stat

e Vara vigledande for kommunernas oversiktsplanering
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¢ Stimulera till dialog om hur den fysiska planeringen och andra
utvecklingsinsatser kan bidra till ett 6kat samspel mellan lénets tétorter och
landsbygder

Strukturbild Norrbotten ska stirka och underlitta for kommunernas
oversiktsplanering genom att anta ett regionalt rumsligt perspektiv. Ett mer lokalt
perspektiv och strukturer pa lokal niva hanteras i kommunernas
utvecklingsinriktningar i versiktsplaneringen.

Strukturbild Norrbotten beskriver noder och samband som ur ett regionalt och
funktionellt perspektiv &r strategiskt viktiga. Noder innefattar exempelvis
stiader/centralorter som har betydelsefulla roller och funktioner, ex. inom
utbildning-, bostads- och arbetsmarknad. Hamnar och flygplatser av sarskild vikt
for beredskap, naringslivsutveckling och héllbara transporter.

Samband kan vara strak eller strukturer som spelar en viktig regional roll for floden
av manniskor, varor eller gods. Det kan vara floden av arbetskraft genom
arbetspendling, vardagslivets forflyttningar inom fritidsaktiviteter, floden av
besokare eller den stora mangden gods som kommer fran, till eller passerar genom
Norrbotten. Ett strék kan &ven innefatta kluster av exempelvis livsmiljoer eller
besoksanledningar.

Arbetsprocessen

Forslag till Strukturbild for Norrbotten 2040 har arbetats fram av enheten néringsliv
och samhille i dialog med kommunala &versiktsplanerare och strategiska planerare
hos myndigheter och kommunf6érbund. Forslaget ar nu redo att gé ut pa formell
remiss till lanets berdrda aktorer for att samla in synpunkter och forslag som
utvecklar Strukturbilden. Remisstiden ar 1 juni 2025 — 30 september. Efter samradet
kommer strukturbilden omarbetas for att inforliva inkomna synpunkter innan den
faststélls.

Arbetet med strukturbilden och framtagande av planeringsunderlag ska paga
kontinuerligt och i dialog med andra planeringsaktdrer. Planeringsunderlagen finns
tillgdngliga via Utveckla Norrbottens hemsida i det digitala kartverktyget
Planeringskarta Norr. Nér nya forutsittningar eller kunskap insamlats som foréndrar
strukturbilden ska den ges mojlighet att revideras, forslagsvis samtidigt som RUS.

Ekonomiska konsekvenser

Arbetet utfors inom befintlig ram.

Jamstalldhetsperspektiv

Att ta fram en Strukturbild gor det enklare for bade kommuner och regionen att
gora beddmningar i framtiden om hur kvinnor och mén, flickor och pojkar paverkas
av prioriteringar inom den strategiska samhallsplaneringen. Andra faktorer som kan
synliggdras genom strukturbildens planeringsunderlag ar hur planeringens
konsekvenser paverkar boende av olika éldrar och pa olika bostadsorter.

Barnrattsperspektiv

Beslutet paverkar inte barn direkt. Att ta fram en Strukturbild gor det dock enklare
for bade kommuner och regionen att géra bedomningar i framtiden om barn
paverkas av prioriteringar inom den strategiska samhéllsplaneringen eftersom
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sérskilda analyser kan tas fram som planeringsunderlag. Provning behdver inte
goras for detta drende.

Beslutsunderlag

Bilaga: Forslag till Strukturbild Norrbotten 2040

Protokollsutdrag skickas till
Regional utvecklingsdirektor

Regional utvecklingsdirektor Strateg Néringsliv och samhélle
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 1)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Avdelning 2025-09-30 2025/1575-3.1.2.2

Sara Fleuron

Forslag till beslut gidllande férsiljning fastighet Bjorsbyn

1:497
Arendenr 2025/1575-3.1.2.2

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen beslutar att genomfora forséljning av fastigheten
Bjorsbyn 1:497 i enlighet med bifogat kopeavtal.
2. Mark- och exploateringschef far i uppdrag att underteckna
kopehandlingar med Daltallen Projekt AB.

Sammanfattning av drendet

Luled kommun har under borjan av 2022 bjudit in till intresseanmalan for
markanvisning av ett omrade fOr bebyggelse av rad-, par- eller kedjehus pa
Dalbo. Omradet ar planlagt (PL457) och beldget pa sodra sidan av Dalbova-
gen. Inbjudan betonade omradets narhet till naturen och behovet av an-
passning till omgivning och den sluttande terrangen.

Daltallen Projekt AB erholl markanvisning fastigheten Bjorsbyn 1:497 genom
beslut i kommunstyrelsen 2022-06-07 § 165 f6r uppférande av ca 26 st par- och
radhus efter ett jaimforelseforfarande inom Dalbo. Markomradet omfattar ca
9500 kvm av fastigheten Bjorsbyn 1:12 och markanvisningen stréckte sig fram
till 2024-06-30.

Darefter har ett beslut om forlangning tagits av kommunstyrelsen 2024-08-12 §
181. Forlangningen gallde till 2025-06-30. Aktoren har aktivt drivit projektet
framat under markanvisningstiden, haft en kontinuerlig kontakt med
kommunen och gjort anpassningar av projektet for att fa en battre anpassning
till marknadsforutsattningarna.

Bolaget har fullf6ljt markanvisningen och 6nskar nu forvérva fastigheten.

Bolaget har erhallit bygglov genom milj6- och byggnadsnamndens beslut
2025-01-29 § 7 och avser att paborja byggnation under 2026.
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 2(2)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Avdelning 2025-09-30 2025/1575-3.1.2.2

Sara Fleuron

Kartbild pd omridet.

Dialog
Dialog har forts mellan Bolaget Daltallen projekt AB och
kommunstyrelseforvaltningen.

Beslutsunderlag
o Overlatelseavtal
e Markanvisningsavtal Dalbo Ekeblad underskrivet 2022-05-09
¢ Kommunstyrelsens beslut 2022-06-07 § 165, KLF Hid: 2022.4072
e Kommunstyrelsens beslut 2024-08-12 § 181, KLF Hid: 2024.6726

Sara Fleuron
Handldggare

Beslutet skickas till

Kommunstyrelseférvaltningen, mark och exploateringskontoret
Kommunstyrelseférvaltningen, ekonomikontoret

Daltallen Projekt AB

93



LULEA
KOMMUN

OVERLATELSE- OCH GENOMFORANDEAVTAL

Overlatelse- och genomfdrandeavtal har tréffats mellan:

Lulea kommun, org. nr 212000-2742
971 85 Lulea (Kommunen)

och

Daltallen Projekt AB, org. nr: 559373-0483
c/o Ekeblad Bostad

Datavagen 14A

436 32 Askim (K&paren)

Detta avtal reglerar villkoren for 6verlatelse av fastigheten Bjorsbyn 1:497
(Fastigheten) samt genomforandet av exploateringen av Fastigheten.

§ 1 Bakgrund

Bolaget erholl markanvisning till fastigheten Bjorsbyn 1:497 genom beslut
i kommunstyrelsen KS 2024-08-12 § 181. Till grund for beslutet fanns ett
markanvisningsavtal tecknat mellan parterna 2022-06-20/2022-05-18 (KS
2022-06-07 § 165) som reglerade villkor och forutséttningar for planering
och byggande av det markanvisade omradet. Detta ursprungliga
markanvisningsavtal har 16pt ut 2024-06-30, och darefter har ett nytt
avtal upprattats med samma villkor i ovan namnda beslut, KS 2024-08-12
§ 181. Markanvisningen galler saledes till 2025-06-30.

Bygglov har erhallits genom beslut 2025-02-04 i arende L-2024-949.

§ 2 Fastighetsoverldtelse och tilltrade

Kommunen 6verlater och forsaljer Fastigheten till Koparen. Tilltrade till
Fastigheten ska ske 2026-04-30 (Tilltradesdagen). Tilltradesdagen kan
andras med ett tillaggsavtal.
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§ 3 Kopeskilling

I kopeskilling ska Koparen betala
ATTAMILJONERETTHUNDRATJUGOFEMTUSEN (8 125 000:-) kronor.
Ko6peskillingen ska betalas senast pa Tilltradesdagen. Kopeskillingen ska
betalas mot faktura som skickas till Koparen (Daltallen Projekt AB),
Datavagen 14A, 436 32 Askim (faktura@ekebladbostad.se), av
Kommunen.

Kopeskillingen utgar ifran nu gallande taxa for radhus om 325 000
kr/enhet och baseras pa det antal enheter som redovisas i
bygglovshandlingarna.

§ 4 Fastighetens skick

Fastigheten Overlats i befintligt skick och fri fran penninginteckningar
och inskrivna rattigheter.

En markundersokning ar utford i samband med detaljplanearbetet.
Resultatet fran undersokningen finns att lasa i den markmiljotekniska
utredningen som Koparen tagit del av.

Kommunen svarar for kostnader hanforliga till eventuella markféroreningar
och forekomst av arkeologiska lamningar inom markanvisningsomradet och
svarar fOr att hantera dessa sa skyndsamt som mgjligt.

§ 5 Utgifter och inkomster

Réntor, skatter och andra utgifter som beloper pa Fastigheten och som
avser tiden fram till Tilltradesdagen ska betalas av Kommunen och for
tiden darefter av Koparen. Inkomster fran Fastigheten fordelas pa samma
satt som utgifterna.

§ 6 Anslutningsavgifter

Ko6paren ska betala samtliga anldggnings- och anslutningsavgifter for
vatten, avlopp, dagvatten, el, fjirrvarme, tele/opto m.m. avseende
Fastigheten. Samtliga avgifter ska erlaggas direkt till respektive
leverantor.

Nagon sarskild ersattning for gatukostnadsersattning ska inte betalas.
Gatukostnadsersattning for eventuella forbattringsatgarder i framtiden
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kan dock komma att kravas.

§ 7 Lagfart

Koparen betalar kostnader for lagfart. Koparen ar medveten om att
avtalet ar villkorat pa ett satt som innebar att endast vilande lagfart kan
erhallas.

Nar Koparen visat for Kommunen att villkoret enligt § 11 ar uppfyllt kan
full lagfart erhallas. Kommunen ska omedelbart uppratta ett skriftligt intyg
som skickas till Koparen.

§ 8 Vatten, avlopp och dagvatten

Koparen ska ansluta Fastighetens bada omraden till det kommunala
vatten-, avlopps- och dagvattennatet.

Samtliga l6sningar for vatten, avlopp och dagvatten ska projekteras och
anldggas i enlighet med Luled miljoresurs AB (Lumire)
projekteringsanvisningar.

§ 9 Genomforande under byggtiden

For exploateringens genomforande och med syfte att astadkomma bésta
mojliga anpassning mellan bebyggelsen i omradet ska Kommunens,
Ko6parens och eventuella 6vriga byggaktorers arbeten samordnas.
Samordning ska bland annat ske for fragor kring logistik, leveranser,
tidplaner, besiktningsfragor, kommunikation, information,
avfallshamtning m.m.

Koparen svarar sjalv for att samarbeta med berérda inom
exploateringsomradet. Samordningen ska ske sa att entreprenadarbeten
inom och utanfér omradet fungerar. Koparen ska till kommunens
representant i god tid redovisa sin 6versiktliga tidplan f6r samtliga
arbeten i omradet.

Etablering av bodar, parkeringsplatser, upplag och dylikt ska i forsta hand
ske inom Koparens fastighet. Vid ev. behov av nyttjande av annan mark

ska detta regleras genom skriftligt avtal.

Kommunen svarar for att halla befintliga gator i nuvarande skick for att
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mojliggora byggtrafik och 6vrig trafik under byggtiden. Om Koparen
bedriver transporter pa befintlig gata pa saddant satt och med sadan
omfattning att gatans skick vasentligt forsamras, aligger det Koparen att
aterstalla gatan till ursprungligt skick.

Kommunen och Koparen ansvarar for aterstdllande av skador pa den
andra partens egendom. Innan skada atgardas ska godkannande
inhdmtas fran drabbad part. Drabbad part har ratt att pa bekostnad av
den som orsakat skada sjdlv reparera skadan.

Innan byggstart ska Kommunen och Képaren gemensamt genomfora en
syn av markanldggningar, trdd och annan vegetation inom och invid
Fastigheten. Koparen kallar till synen. Vid denna syn ska status och
eventuella skyddsatgarder sikerstallas.

§ 10 Ovrigt

Koparen ska skapa forutsattningar for att avfallshanteringen under
byggtiden och under anldggningarnas drift anpassas till langtgéende
kallsortering och atervinning dar avfallet ska kunna tas om hand via
kallsortering och kompostering. Koparen ska folja Lumires anvisningar
for ny- eller ombyggnationer av avfallsutrymmen. K6paren ansvarar for
tillgangligheten till avfallsutrymmen.

§ 11 Villkor for avtalets giltighet och bestand

Detta avtal &r for sin giltighet ar villkorat av att:

Ko6paren har paborjat byggnation i vasentlig omfattning senast 2 ar efter
att detta avtal undertecknats av bada parter. Med vasentlig omfattning
avses utford gjutning av grunder for 50% av bostdderna.

Koparen ska d@ven ha tecknat forhandsavtal pa 50% av bostaderna.
Ytterligare ska kparen uppvisa bindande kontrakt med byggaktor som
omfattar hela entreprenaden.

Villkoret i punkt ovan innebar att Koparen enbart kan erhalla vilande
lagfart till dess att villkoret dr uppfyllt. Nar villkoret ar uppfyllt ska
Kommunen omedelbart utfarda intyg om detta sa att Koéparen kan
erhalla full lagfart.
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Om villkoret ovan inte uppfylls ar detta avtal ogiltigt. Koparen ar skyldig
att aterstalla marken till pa avtalsdagen ursprungligt skick efter vidtagna
undersokningar om kommunen sa begar. Kommunen ska aterbetala
erlagd kopeskilling utan ranta till Koparen. I 6vrigt har ingen part ratt till
nagon ersattning av den andra parten i anledning av att avtalet forfaller.

§ 12 Andring och tilligg

Andring av eller tilligg till detta avtal ska upprittas och undertecknas av
bada parterna.

§ 13 Overlatelse

Detta avtal far inte 6verlatas till annan part an Bostadsrattsforeningen
Bergtallen (org. nr 769641-2241) utan Kommunens skriftliga medgivande.

§ 14 Avtalsexemplar

Detta avtal har upprattats i tva exemplar varav parterna tagit var sitt.
Lulea 2025- Ort: 2025-

For Luled kommun For Daltallen Projekt AB

Roger Tuomas
Mark- och exploateringschef

Roger Tuomas namnteckning bevittnas:
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MARKANVISNINGSAVTAL
LULEA KOMMUN

Detta markanvisningsavtal har tréffats mellan:

Luled kommun, arg nr 212000-2742
971 85 Lulea, ("Kommunen"); och

Daltallen Projekt AB, org nr:559373-0483
c/o Ekeblad Bostad

Datavigen 14A

436 32 Askim ("Byggherren")

§ 1 Bakgrund

Luled kommun har under borjan av 2022 bjudit in till intresseanmélan for
markanvisning av ett omrade for bebyggelse av rad-, par- eller kedjehus pa
Dalbo. Omradet dr planlagt (PL457) och infrastrukturen dr i huvudsak
utbyggd pa omradet. Vid utvardering beslutades att det bland de inkomna
forslagen fanns tillrdacklig niva och kvalitet for att vid sidan om den aktuella
markanvisningen foresla en aktor for markanvisning for ett omrade soder
om vigen. Byggherrens forslag beddmdes vél uppfylla kommunens
intentioner och ambitioner for omradet varfor de foreslogs tilldelning av
detta omrade.

Detta avtal ska ligga till grund for beslut om markanvisning till Byggherren
inom den aktuella platsen. Markanvisningsavtalet syftar till att reglera de
villkor och férutsdttningar som géller for planering och utbyggnad av det
markanvisade omridet.

§ 2 Markanvisning

Byggherren erhéller markanvisning till tvdA omraden om totalt ca 9500 kvm
av fastigheten Bjorsbyn 1:12 (hddanefter bendmnt markanvisningsomradet)
for uppforande av ca 26 st par- och radhus. Markanvisningsomradet har
markerats pé bifogad karta, se bilaga 1.

Markanvisningen ger Byggherren ritt att forvirva markanvisningsomradet
med dganderitt forutsatt att villkoren i detta avtal dr uppfyllda.

Markanvisningen géller fran och med kommunstyrelsens godkdnnande av
detta avtal och fram till 6verlatelseavtal tecknats, dock senast 2024-06-30.
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§ 3 Byggherrens forslag och markens bebyggande
Byggherren ska bebygga markanvisningsomradet med ca 26 st rad- och
parhusbostidder. Bostdderna ska upplatas med bostadsritt.

Byggherres forslag till utformning och gestaltning framgar av bilaga 2.

§ 4 Markoverlatelse

Nér Byggherren erhallit bygglov, presenterat tidplan for projektet och i
Ovrigt visat pd hur projektet kommer att genomforas i enlighet med forslaget
kommer kommunen att upprétta avtal om markoverlédtelse och
genomforande.

Avtalet kommer att villkoras med en byggnadsskyldighet som innebér att
Byggherren maéste paboija byggnation i vésentlig omfattning inom viss tid
efter avtalets undertecknande. Detta innebér att Byggherren enbart erhéller
vilande lagfart till dess att villkoret dr uppfylit.

Markpriset édr 325 000 kr per rad-/parhus forutsatt att kopeavtal tecknas
under 2023. [ annat fall &r markpriset den vid forséljning géllande
kommunala markpristaxan.

Kopeskillingen ska erldggas pa tilltradesdagen.

§ 5 Markens skick
Marken kommer att 6verlatas i befintligt skick och fri frén
penninginteckningar.

§ 6 Markfororeningar och Arkeologi

Kommunen svarar for kostnader hanforliga till eventuella markféroreningar och
forekomst av arkeologiska lamningar inom markanvisningsomridet och svarar for att
hantera dessa sa skyndsamt som maojligt.

§ 7 Kostnader
Byggherren svarar for kostnader for bygglov samt planavgift, va-
anldggningsavgift, elanslutning, lagfart m.m. i enlighet med géllande taxor.

Byggherren svarar for kostnader for anliggande av VA-nit inom
markanvisningsomradet fran féorbindelsepunkt enligt § 9.

Kommunen anséker om och bekostar avstyckning av

markanvisningsomradet i enlighet med gédllande detaljplan snarast mojligt
efter att beslut om markanvisning enligt detta avtal fattats.
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I priset for den kommande markoverlatelsen ingar den pa den blivande
fastigheten belopande gatukostnadsersattningen. Nagon sarskild ersdttning
ska ddrmed inte erlédggas. Detta giller dock inte gatubyggnadskostnader for
eventuella forbattringsatgarder som kan komma att krdvas i framtiden.

§ 8 Tilltrade

Tilltrade till markanvisningsomradet regleras vid kommande
markoverlatelse. Byggherren édger ratt att under markanvisningstiden
betrdda omradet for erforderliga forberedande undersokningar, méitningar,
osv. Sker inte forvarv av markanvisningsomradet ska Byggherren pa egen
bekostnad aterstélla markanvisningsomradet efter vidtagna undersékningar
om kommunen s& begér.

§ 9 Vatten, avlopp och dagvatten

Det markanvisade omrédet ligger inom verksamhetsomréade for vatten och
avlopp samt dagvatten. Forbindelsepunkt med méatarbrunn kommer att
upprittas for respektive av de tva omraden som ingar i
markanvisningsomradet. Byggherren bygger sedan internt nit fran
forbindelsepunkterna.

Byggherren ansvarar for servisansokan infér VA-anslutning enligt e-tjanst pa
kommunens hemsida.

Dagvatten far anslutas pa kommunens nit.

§ 10 Upplitelse till tomtkon

Minst 15 st (60%) av bostdderna (bostadsritterna) ska erbjudas den
kommunala tomtkdn under en manads tid fran att forsédljningsmaterial har
overlamnats till kommunen. Byggherren ska tillhandahélla
forsdljningsmaterial som underlag for erbjudande till tomtkon.

§ 11 Upphorande av markanvisning

Parterna dr Gverens om att Kommunen éger rétt att hdva avtalet och
omedelbart aterta markanvisningen om det dr uppenbart att Byggherren inte
avser eller formar att genomfora projektet i den takt eller pa det sétt som
framgar av detta avtal.

Byggherren ar inférstadd med att en hdvning av avtalet och atertagen

markanvisning inte ger Byggherren nagon ratt till erséttning for nedlagda
kostnader eller kompensation pa annat sétt.
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§ 12 Andringar och tilligg
Andringar och tilligg till detta avtal ska upprittas skriftligen och
undertecknas av bada parter.

§ 13 Vidareoverlitelse
Detta avtal far inte 6verlatas till annan part utan kommunens skriftliga

medgivande.

§ 14 Avtalsexemplar
Detta avtal har uppréttats i tva exemplar varav parterna tagit var sitt.

§ 15 Kommunens godkinnande
Avtalet giller under forutsdttning av kommunstyrelsens godkdnnande.

Luleé 2022-Qh-1,'0 Luled 2022-0§-19
For Luled Kommun For Byggherren

00
Samhallsutvecklingschef

Bilaga 1: Karta markanvisningsomrade
Bilaga 2: Byggherrens forslag
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[llustrationsplan

96 BOSTADSRATTER

-12 parhus 2 van, 115 m?

radhusgavlar, 150 m?, far s
; -6radhus 2van, 115 m?

etra vaning med frontespiser g . ;
som ger karaktar till omradet ¥ rd %
: ; . -8 radhus 2.5 van, 150 m?

. sektion A-A visar den
*\_grundaste tradgarden

g LA S ~ mittradhus, 115 m? har -~~~
samtliga éntréeryand - 2 . ,~~likagan pianiosning som
sig motlokalgata o~ : & s : 3 parhusen
parhus, 115 m',med lite
storre tradgardar, carport pa
gavlar och solceller pa taken

Vi féreslar att placera radhus och
parhus pa ett foljsamt vis [angs
lokalgatan, men inskjutna en bit

: for att tillskapa en solig uteplats

soliga~. S 7 7 ; R pa framsidan mot soder. Carportar
uteplatser pat . ) : S g s, =3 ; placeras langs gatan intill radhusen,
framsida > > b 7 | men gestaltas pa ett medvetetvis for
- g : | i att inte skapa en trékig barridrléngs
gaturummet. Blandningen av parhus

och radhus ger en variation och ett
mer dppet och gronskande gaturum.

gronskande
gaturum

BERGTALLEN 20:;2.02.2'1




MEDFINANSIERING - BOSTART

vi erbjuder medfinansieringgenom vart koncept"Bostart"for att
bredda méjligheter for en ekonomiskt svagare malgrupp att kdpa
sin forsta bostad

PRISVARDA BOSTADER

vi forsoker halla nere insatsnivaer och samtidigt erbjuda attraktiva
bostader genom smarta val och balans i gestaltning for att ge fier
méjlighet att ta sig in pa bostadsmarknaden

GENOMFORBART PROJEKT

vi har gedigen erfarenhet kring bostadstypema i Bergtallen med
effektiva byggprocesser, hallbar projektplan och val inarbetade
system som hdjer kvalitetsnivan

VILOVAR OCH LEVERERAR

ni kanrakna med att vi ar en ansvarsfull och trygg projektutvecklare
som haller vad vi lovar

EKONOMISKT STABILT BOLAG
Ekeblad Bostad har just nu 540 mkr i eget kapital

ANI{NYTNING TILL PLATSEN

narhet till naturen tillvaratas och synliggors i fasadgestaltning och
koncept for vaxtlighet

KVALITATIVA BOSTADER

generosa fonsterstoriekar, intressevackande fasadgestalining,
oppen planlésning pa entreplan, upp till fyra sovrum, hég niva pa
standardutforande men aven flera interiéra val som ger mojlighet
for kopare att sitta sin egen pragel pa bostaden

MAXIMERA SOLLAGEN
Bostadernas sollagen optimeras utifran fastighetens forutsattningar.

Gestaltningsstrategie

ILillbarhcljoch arkitektoniska kYalilcer

Nir 11 utformar bostadsomraden utgar vi friln lokala férutsattningar och
vill att husens utformning pa basta siitt ska komplettera, utveck.la och
forstarka narmiljon. Nar kansla for arkitektur blandas med intresse for
hitllbarhet, byggteknik, ekonomi, innovation och ett genuint intresse for
sambhiillet vi verkar i, blir vart bidrag till sarnhéllsbygganclel klokare och
vara idcer far storre méjlighet att bli till verklighet.

kvarteret

BERGTALLEN

DALlo | wno0224

DALBO BERGTALLEN ZUZZ.0Z.23

BIOLOGISK MANGFALD

Slanter med vaxtlighet med fokus pa att skapa goda livsmiljoer for
insekter

SOLCELLER

tak med gynsamma solldgen utrustas med solceller, Ekeblad Bostad
investerar aven i solcelispark

HALLBARA MATERIAL

i samtliga I6sningar och materialval beaktas hela kejdan, fran
tillverkning, byggprocess, underhaliskedetill vad som blir kvar efter
rivning/atervinning

DAGVATTENHANTERING

sa stor del som méjligt av dagvatten tas hand om
inomfatigheten

OLIKA LAGENHETSSTORLEKAR
rad-och parhus i tva storlekar, 115-150 m'



Sektionen visar den grundaste traddgardssituationen som ar
representativ for 10 av 26 bostader (se illustrationsplan).

naturndra morktjarade
trafasader med takplat

och detaljer i grén ton symmetriskt placerade

frontespiser pa bostader
med 2.5 plan
TOMTGR,INS

DALBOVAGEN

NATCRN},RA MATERIALPALETT

Omradets narhet till naturen tillvaratas och synliggors
i gestaltningen och dess materialitet. Vi foreslar enkla
volymer med sadeltak i plat, fasader i morktjarat
tra eller lasyr, platdetalier i samma naturndra gréna
ton som taket och generésa fonsteréppningar.
Bostader med 2.5 plan far symetriskt placerade
frontespiser. Med denna naturnara arkitektur och en
genomtankt vaxtlighet med koppling till omradet,
skapas en harmonisk och samtidigt intressevackande
gestaltning.

slanter berikas med
vaxtlighet och hack
. i tomtgrans

UPPFART! SODER « SOLICA IJTEPL-\.TSER

Med lokalgata och infarter i séder blir utmaningen
att skapa ett attraktivt gaturum samtidigt som vi vill
erbjuda alla bostader carportar och soliga uteplatser.
Darfor har vi skjutit bak husvolymerna for att ge plats
at en uteplats pa bostadernas framsida med mycket
gronska i forrn av val tilltagna grasmattor inramade
av hackplantering. Vi ser fordelen i att skapa
generdsa tradgardstomter istallet for en gemensam
yta da de boende kommer ha néra till lekplats och
naturomraden.

A-A SKALA 1:200

LT
el R

gronskande
gaturum med
héckar som ramar
in tomter
LOKALGATA

GRONSKANDE SLANTER

Parhusen har storre tradgardar dven pa baksidan dar
de med fordel staller studsmattan eller sparkar boll.
Pa tréadgardssidan far de boende alltsa bade en plan
tradgardsdel samt en slant upp till Dalbovagen. Vi vill
utveckla slanterna genom att tillféra underhallsfri och
slantanpassad véxtlighet som dvenminskar risk for erosion da
vaxtligheten binder upp underlaget och haller det pa plats.
Exempelvis Bergtall, Pinus mugo, marktéckande perenner och
natursten tror vi kan bli fina inslag i slanterna. Slanten skulle
avenkunna terrasseras och anvandas tillodling.

J 1om
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RAD-OCH PARHUS

Gavelradhusen blir lite storre  an
resterande bostader med eft exira
vindsplan som passar perfekt for den
som planerar att fortsattningsvis arbeta
hemma aven efter pandemin. Det extra
planet kan ocksa exempelvis anvandas
for att ge bamen ett eget lekrum med
gott om plats for forvaring eller varfor
inte en egen atelje?

Variationen av  bostader  breddar
malgruppen  nagot samfidigt  som
det ger karaktar till omradet med en
intressant fasadgestaltning.

JALT 1300 BOSTADER

Vi har salt 1300 rad- och parhus av
denna typ. Genom att arbeta med
effektiva byggprocesser dar vi nyttjar
skalférdelar och med val inarbetade
system for att upptacka och forebygga
fel kan vi hoja kvalitetsnivan pa vara
bostader och tidigt sakerstalla en
hallbar projektplan.

I30START

En tuff bostadsmarknad med stigande
fastighetspriser, amorteringskrav  och
allt svarare att fa bolan innebar att
manga manniskor har svart att képa en
egen bostad. For att stotta manniskor i
behov av en prisvard bostad erbjuder
Ekeblad Bostad via konceptet BoStart,
en medfinansiering av  bostadskop.
Konceptet innebar att Ekeblad BoStart
tilsammans med koparen som vill flytta
in i bostaden koper och ager 50 %
vardera, men Ekeblad BoStart avstar sin
ratt att bo i bostaden.

BERGTALLEN

2-2.5 plan 115-

150 m@
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Ekeblad Bostad

OM OSS

Ekeblad Bostad grundades 2010 med en tydlig ide - att ge fler
mojligheten att ta ett kliv in pd bostadsmarknaden och fa tiligang fil
en bostad som passar den akfuella livssituationen. Genom att arbeta
med bostadskoncept dar bra lésningar ateranvands i kombination med
tydliga processer och ett stort fokus pa larande och férbattring har vi
visat att det gar.

Idag, drygt 10 ar senare, har vi salt 6ver 1300 bostader runt om i Sverige
- fran Ystad i soder till Luleda i norr. Med forstaelse och engagemang
for saval manniskor som bostider skapar vi hem i en verksamhet som

praglas av ansvar, innovation och langsiktig Ionsamhet.

Var huvudsakliga verksamhet bestdr av bostadsutveckling fran tidigt
markforvarv, detaljplaneprosesser och projektering till uppforande av

inflyttningsklara hus.

Vi finns idag pa fyra orter, med huvudkontor i Goteborg och satelitkontor
i Omskoldsvik, Karlstad och Skane.

17 medarbetare pa 4 orter

ca 96 { JMsexi eget kapta
38 fardigstallda projekt

bostider pa over 2 ( ) orter

éver 1300 salda bostader

ETT STARKT TEAM

Hos oss arbetar arkitekter, projektledare och affarsutvecklare tatt
tillsammans i projektets alla skeden. Vi har den gemensamma drivkraften
att vi alla kdnner engagemang for att skapa trivsamma och hallbara
bostadsomraden, aven om det ar ur olika infallsvinklar. Nar kansla for
arkitektur blandas med ett intresse for byggteknik, ekonomi, innovation
och ett genuint intresse for samhallet vi verkar i, blir vart bidrag till
samhillsbyggandet klokare och vara ideer far storre mojlighet att bli till
verklighet.

Att kunna genomfora de projekt vi tar oss an ar viktigt for oss. Genom
att arbeta med effektiva byggprocesser dar wvi nyttjar skalfordelar
och val inarbetade system for att uppticka och forebygga fel kan
vi héja kvalitetsnivan pa vara bostider och sakerstilla ett hallbart
genomforande. Vi anlitar stora och medelstora entreprencrer, ofta
med en lokal forankring. Genom kostnadskontroll och ett fokus pa
effektivitet har vi en historik av stabila finanser. Det ar en trygghet for
vara bostadskdpare, samarbetspartners och medarbetare.

TIDPLAN

FES 2022 INLAMNING

MAR 2022 UTVARDERING
APR2022

MAIDD: e 00 ssscssramss TILLDELNINGSBESLUT
JUN2022; .- MARKANVISNINGSAVTAL
DEC 2022 | BYGGLOV

s 90092 seesasoosrmonsens FORSALJNING

FEB 2023

MAR2023 AVROP ENTREPENAD
APR 2023

MAJ 2023 BYGGSTART
MA2024 T -5t smaws s sises St st e s s FORSTA INFLYTTNING

Ekeblad Bostad AB

556792-5838

Dataviigen 14A

436 32 Askim

wewekebladbostad se
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ZICK ZACK

27.LIgcnhcccer i mdims Sratus: Inflytt:irl

Vikiugst:ul :2020

Vi ar glada att kunna presentera Brf Zickzack som vart forsta
Svanenmarkta projekt! Var ambition ar att alltid ta ytterligare steg mot
ett mer hallbart byggande i varje projekt.

Bostadsréattsforeningen ~ Zickzack ar utformat som ett attraktivt
radhusomrade med egna tradgardstomter intill en gemensam innergard
dar grannskapet kan moétas. Solceller finns pa samtliga bostader
vilket bidrar till en hallbar energiproduktion samtidigt som de sénker
elkostnader. Den centrala grénskande innergarden med gemensamt
vaxthus samt tre odlingslador till varje bostad, bidrar till ekologisk
hallbarhet och skapar &ven rumsliga och sociala sammanhang.
Arkitekturen ar spannande och ger individuell karaktar till de enskilda
bostaderna samtidigt som omradet halls samman.

TALLKOTTEN

Lulc/i 2022 28 Ifigenlicrer i@ parbus  +  Sratus: Under pi-od11krio11

Ett stenkast fran Dalbo haller vi just nu pa att uppféra 28 valplanerade
parhus om 115 kvadratmeter i tva plan. Det var stort intresse redan fran
start och alla bostdder var slutsalda pa 2 manader. Vi far fortfarande
in manga nya intresseanmalningar fran folk som hoppas pa att vi ska
kunna bygga fler liknande bostader i omradet. Projektet har gatt fran
forsta ide till byggstart inom loppet av ett ar och beraknad inflytt ar i
slutet av 2022.

Bostadsrattsforeningen Tallkotten kénnetecknas av medvetna val, bade
for den inre och yttre miljén. Projektet har haft stora utmaningar med
hojdskillnader i tva riktningar dar vi hittat en bra metod for att anpassa
husen till den omgivande miljon for att fa en naturlig anslutning mellan
husen och tallskogen utan stédmurar.

Vi ar tacksamma for fortroendet for att utveckla bostader i Luled och
hoppas detta ar startskottet for att fa utveckla fler bostadsprojekt i staden.

DALBO BERGTALLEN 2042.02.24




LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2022-06-07

§ 165

Markanvisning del av Bjorsbyn 1:12 till Daltallen Projekt

AB
Arendenr 2022/674-3.1.2.2

Kommunstyrelsens beslut

1. Kommunstyrelsen beslutar att Daltallen Projekt AB erhaller markan-
visning till del av fastigheten Bjorsbyn 1:12 i enlighet med bifogat mar-
kanvisningsavtal.

2. Markanvisningen ska galla till 2024-06-30.

3. Minst 15 av bostdderna ska i forsta hand erbjudas den kommunala
tomtkon

4. Markpriset utgor 325 000 kr per hus forutsatt att forvarv sker under
2023. I annat fall utgors priset av den vid forvarvstidpunkten géllande
taxan.

5. Samhallsutvecklingschefen far ratt att underteckna markanvisningsav-
talet inklusive eventuella dandringar och tilldgg samt efterfoljande over-
latelsehandlingar.

Sammanfattning av drendet

Luled kommun har under bérjan av 2022 bjudit in till intresseanmalan for
markanvisning av ett omrade for bebyggelse av rad-, par- eller kedjehus pa
Dalbo. Omradet ar planlagt (PL457) och beldget pa norra sidan av Dalbova-
gen. Inbjudan betonade bla omradets narhet till naturen och behovet av an-
passning till omgivning och den sluttande terrangen. I inbjudan framgick
aven att forslag som kommunen fann intressanta kunde bli aktuella for mar-
kanvisning pa omradet soder om Dalbovagen.

Kommunen mottog 6 st intresseanmaélningar fran olika aktorer. Bedomnings-
gruppen gjorde bedomningen att det bland de inkomna forslagen fanns till-
racklig niva och kvalitet for att vid sidan om den aktuella markanvisningen
foresla en aktor for markanvisning pa omradet soder om vagen.

Bland de inkomna férslagen var ett forslag fran Ekeblad Bostad som holl en
hog kvalitet vad galler gestaltning, social hallbarhet, anpassning till omgiv-
ning och genomfoérandefdrmaga. Ekeblad Bostad erbjods darfor att omarbeta
sitt forslag for att anpassas till forutsattningarna pa det sodra radhusomradet
med bland annat andra angoringsriktningar.

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2022-06-07

Det omarbetade forslaget innebar uppforande av 26 st par- och kedjehus i bo-
stadsrattsform. Bostaderna varieras i storlek och 16sning och ger féorutom en
varierad och inbjudande karaktar till gaturummet dven ett bredare utbud av
bostdder. Ekeblad Bostad erbjuder ocksa genom sitt koncept BoStart majlighe-
ter for en ekonomiskt svagare malgrupp att kdpa sin forsta bostad. Omradets
ndrhet till naturen har tillvaratagits och synliggjorts i gestaltningen och trad-
gardarna har utformats for ett trivsamt uteliv och ett gronskande gaturum.
Solceller kommer att sattas pa alla tak i gynnsamma sollagen.

Byggherrens forslag

Ett forslag till markanvisningsavtal har tagits fram. Markanvisningsavtalet
innehaller bla nedanstdende villkor. Ekeblad Bostad genom sitt projektbolag
Daltallen Projekt AB dger rétt att forvarva tva omraden av Bjorsbyn 1:12 om ca
9500 kvm. Markpriset utgor 325 000 kr per hus forutsatt att forvarv sker under
2023. I annat fall utgors priset av den vid forvarvstidpunkten gallande taxan.

Nar byggherren presenterat tidplan for projektet och erhallit bygglov upprat-
tar kommunen kopeavtal for 6verlatelse av marken. Kopeavtalet kommer att
villkoras att gélla under forutsattning av att byggnationen pabdrjas i vasentlig
omfattning inom viss tid efter overlatelsen.

Byggherren betalar alla kostnader for bygglov inkl planavgift, VA-anslutning,
el mm enligt gallande taxor. Byggherren ansvarar for utbyggnad av VA-nat
inom omradet efter anvisning om tva forbindelsepunkter. Kommunen svarar
for kostnad for fastighetsbildning.

Eftersom omradet bebyggs med smahus ska, i enlighet med praxis, 15 av par-
husen (60%) i forsta hand erbjudas den kommunala tomtkén. Markanvisning-
en ska galla fram till 2024-06-30.

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2022-06-07

Omrdde for markanvisning

Kommunstaben foreslar i samrad med stadsbyggnadsforvaltningen att Daltal-
len Projekt AB erhaller markanvisning till del av fastigheten Bjorsbyn 1:12, i
enlighet med uppréttat forslag till markanvisningsavtal. Markanvisningen
foreslas galla till 2024-06-30 och minst 15 av bostdderna ska erbjudas den
kommunala tomtkon. Markpriset utgor 325 000 kr per hus forutsatt att forvarv
sker under 2023. I annat fall utgors priset av den vid forvarvstidpunkten gal-
lande taxan. Vidare att samhallsutvecklingschefen far ratt att underteckna
markanvisningsavtalet inklusive eventuella dandringar och tilligg samt efter-
foljande 6verlatelsehandlingar.

Kommunstyrelens arbetsutskott har 2022-05-23 § 106 foreslagit kommunsty-
relsen beslutar att Daltallen Projekt AB erhaller markanvisning till del av fas-
tigheten Bjorsbyn 1:12 i enlighet med bifogat markanvisningsavtal och att
markanvisningen ska galla till 2024-06-30 samt att minst 15 av bostaderna ska
i forsta hand erbjudas den kommunala tomtkon. Markpriset utgor 325 000 kr
per hus forutsatt att forvarv sker under 2023 och i annat fall utgors priset av
den vid forvarvstidpunkten gallande taxan. Samhallsutvecklingschefen far
ratt att underteckna markanvisningsavtalet inklusive eventuella @ndringar och
tilligg samt efterfoljande overlatelsehandlingar.

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2022-06-07

Sammantridet
Ordforanden stéller arbetsutskottets forslag under proposition och finner att
kommunstyrelsen bifaller forslaget.

Dialog:

Dialog har forts mellan bedomningsgruppen for markanvisning, stadsbygg-
nadsforvaltningen och byggaktdren om projektet. Internt har dialog forts mel-
lan kommunstaben och Stadsbyggnadsforvaltningen.

Bedomning utvecklingsomrade: Okad jamlikhet
Beslutet leder till en storre blandning av bostader bade vad galler hustyper,
upplatelseformer och husstorlekar vilket kan attrahera olika boendegrupper.

Bedomning utvecklingsomrade: Mer jamstilld fordelning av makt

och resurser
Beslutet leder till ett bredare utbud av olika boendeformer i olika prisklasser.

Bedomning utvecklingsomrade: Minskad klimatpaverkan
All nybyggnation innebar en paverkan pa klimatet.

Bedomning utvecklingsomrade: Starkare ekonomi for tillvaxt
Beslutet bidrar till 6kat utbud av bostader.

Beslutsunderlag

e Inbjudan till markanvisning, KLF Hid: 2022.3269

e Protokoll urvalsprocess, KLF Hid: 2022.3270

e Forslag till markanvisningsavtal med bilagor, KLF Hid: 2022.3271

¢ Kommunstabens forslag gallande markanvisning pa del av Bjorsbyn
1:12, Dalbo, till Daltallen Projekt AB, KLF Hid: 2022.3268

e Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut 2022-05-23 § 106,
KLF Hid: 2022.3585

Beslutet skickas till

Daltallen Projekt AB

Kommunstaben, samhallsutvecklingsenheten
Stadsbyggnadsforvaltningen

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2024-08-12

§ 181

Markanvisning del av Bjorsbyn 1:12 till Daltallen Projekt

AB
Arendenr 2022/674-3.1.2.2

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att ny markanvisning ska ges till Daltallen Projekt
AB inom del av Bjorsbyn 1:12 pa samma villkor som ursprungligt avtal. Mar-
kanvisningen ska galla fram till 2025-06-30.

Sammanfattning av drendet

Daltallen Projekt AB (Ekeblad Bostad) erholl markanvisning till ett omrade
utmed Dalbovégen for uppforande av radhus efter ett jamforelseforfarande
under 2022. Markanvisningen géller fram till och med 2024-06-30. Med anled-
ning av svaga marknadsforutsattningar kommer inte projektet att paborjas
inom befintlig markanvisningstid. Aktoren foreslds ges ny markanvisning
med ytterligare ett &r pa samma villkor.

Sambhallsbyggnadsutskottet har 2024-06-17 § 55 foreslagit kommunstyrelsen
besluta att ny markanvisning ska ges till Daltallen Projekt AB inom del av
Bjorsbyn 1:12 pa samma villkor som ursprungligt avtal. Markanvisningen ska
gdlla fram till 2025-06-30.

Sammantridet
Ordforanden stéller samhallsbyggnadsutskottets forslag under proposition
och finner att kommunstyrelsen bifaller forslaget.

Beskrivning av drendet

Daltallen Projekt AB erholl markanvisning inom Dalbo f6r uppférande av ca
26 st par- och radhus efter ett jamforelseforfarande inom Dalbo. Markomradet
omfattar ca 9500 kvm av fastigheten Bjorsbyn 1:12 och markanvisningen
strackte sig fram till 2024-06-30. Aktoren har aktivt drivit projektet framat un-
der markanvisningstiden, haft en kontinuerlig kontakt med kommunen och
gjort anpassningar av projektet for att fa en battre anpassning till marknads-
forutsattningarna. Aktoren avser att ga ut med forsiljning efter sommaren for
att i borjan av 2025 soka bygglov och darefter fullfélja markanvisning med ett
forvarv och paborjad byggnation. Aktoren foreslas ges ny markanvisning pa
samma villkor som ursprungligt avtal med en markanvisningstid fram till
2025-06-30.

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2024-08-12

Det pris som anges i avtalet, 325 000 kr/radhus baseras pa den av Kommun-
fullméktige beslutade och gallande prissattningen for smahus (KF 2016-10-24).
Avtalet anger att ny beslutad prissattning kan intrada efter 2023 vilket da ock-
sa blir den géllande prissattningen vid forsaljningstidpunkten. Om inget nytt
beslut om smahus fattats inom markanvisningstiden galler saledes fortsatt

325 000 kr/radhus.
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Bild dver det markanvisade omrddet

Dialog;

Dialog har forts mellan kommunstyrelseforvaltningen och aktoren.

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunstyrelsen 2024-08-12

Beslutsunderlag
e Markanvisningsavtal, beslutat av Kommunstyrelsen 2022-06-07,
KLF Hid: 2022.4493
e Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut gallande ny markan-
visning Daltallen Projekt AB, Dalbo, KLF Hid: 2024.5053
e Samhallsbyggnadsutskottets beslut 2024-06-17 § 55,
KLF Hid: 2024.5302

Beslutet skickas till
Mark- och exploateringskontoret
Ekeblad Bostad

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 1)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhillsomstillning 2025-09-24 2024/1710-1.1.1.5
Henrik Berg

Forslag till beslut gidllande motion (SD) om gratis broddar

for dldre i Lulea
Arendenr 2024/1710-1.1.1.5

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar bifalla motionen.

Sammanfattning av drendet
Dexter Krokstedt (SD) har inlamnat en motion om gratis broddar for dldre i
Lulea och foreslar
e att Luleda kommun utreder mojligheterna att erbjuda gratis broddar
for kommunmedborgare som ar 65 ar eller aldre.

Ett antal olika aspekter behover utredas for att kunna ta stallning till ett
infoérande av gratis broddar for dldre i Luled kommun, varfér motionens
forslag om att utreda fragan foreslas bifallas.

Beskrivning av drendet

Motiondren hanvisar till Socialstyrelsens rapport “Fallprevention — En
kostnadseffektiv atgard?” fran 2022. Enligt rapporten behdver ca 100 000
personer per ar i aldersgruppen 65 ar eller dldre uppsoka vard till f6ljd av
fallolyckor. Bland de som skadar sig avlider ca 2000 personer till f6ljd av sina
fallolyckor. En preventiv atgard ar enligt Socialstyrelsen att dldre anvander
broddar vid vinterviglag. Motiondren hanvisar till Overtornea kommun, som
sedan ett antal ar tillbaka erbjuder gratis broddar till pensionarer for att
forebygga fallolyckor.

Flera kommuner har infért utdelning av gratis broddar, exempelvis Goteborg,
Overtornea och Oskarshamn. Dessa kommuner rapporterar positiva effekter,
men ocksa utmaningar sadsom lag anvandningsgrad, fel storlekar och att
broddarna inte alltid upplevs som stabila. Samtidigt har andra kommuner,
som Uppsala och Ekero, valt att avsla liknande motioner med hanvisning till:

e Likstéllighetsprincipen: Att erbjuda en férman till en viss grupp kan
strida mot kommunallagen.

e Konkurrensskal: en kommun ska agera konkurrensneutralt och far inte
agera pa sadant sdtt att konkurrensen pa den lokala marknaden
snedvrids. Att gynna ett foretag kan samtidigt innebara att ett annat
missgynnas, vilket kan strida mot lagstiftning.

e Ekonomiska skal: Kostnaden for inkdp, distribution och administration
kan vara betydande.
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 2(2)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhillsomstillning 2025-09-24 2024/1710-1.1.1.5
Henrik Berg

e Alternativa insatser: Fysisk traning, fixartjanster och forbattrad
hemmiljo har starkare evidens for att forebygga fall.

e Individens ansvar: Vissa kommuner anser att det dr den enskildes
ansvar att inforskaffa halkskydd.

For att kunna ta stéllning till ett eventuellt inférande av gratis broddar for
dldre i Luled kommun behéver kommunen utreda bland annat dessa olika
aspekter samt bedoma om en sadan atgard ar motiverad i relation till andra
insatser som sker pa omradet. Kommunstyrelseforvaltningen foreslar darfor
bifalla motionen om att utreda maojligheterna att erbjuda gratis broddar for
kommunmedborgare som &r 65 ar eller dldre.

Beslutsunderlag
e Motion (SD) om gratis broddar for dldre i Lulea, KLF Hid: 2024.8458

Henrik Berg
Strateg

Beslutet skickas till
Samhallsomstallningskontoret
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Motion till kommunfullméktige Lulea

Gratis broddar for aldre i Lulea

Enligt Socialstyrelsens! rapport fran 2022 behéver cirka 100 000 personer per ar i
aldersgruppen 65 ar eller dldre uppsoka vard till f6ljd av fallolyckor. Bland de som skadar sig
avlider ca 2000 till f61jd av sina fallolyckor. Samhallet har som skyldighet att gora sitt yttersta for
att sakerstalla en god livskvalitet till den dldre generationen som fortjanstfullt arbetat och gjort
sin plikt for Sverige. Socialstyrelsen faststéller i sin rapport att en preventiv atgard mot
fallolyckor bland aldre ar att anvdanda broddar. Rapporten uppskattar att man kan minska adldres
fallfrekvens med hela 58% genom att anvanda broddar vid vintervaglag.

I Overtorned kommun erbjuder man sedan ett par &r tillbaka gratis broddar till pensionérer fér
att motverka fallolyckor. Luled har precis som Overtorned ett subarktiskt klimat med 1anga kalla
vintrar och korta somrar. Dirav torde det vara naturligt att erbjuda gratis broddar till dldre dven
i Luled kommun. Detta ar inte enbart positivt for de dldres livskvalitet utan ocksa ekonomiskt
gynnsamt for kommunen. Genom att investera i preventiva atgarder kan Luled kommun spara in
dels lidande for den dldre som drabbas, dels stora kommunala kostnader som hemtjanst och
dvrig omsorg.

Med anledning av detta yrkar Sverigedemokraterna:

- att Luled kommun utreder majligheterna att erbjuda gratis broddar for
kommunmedborgare som ar 65 ar eller dldre

For Sverigedemokraterna Lulea

Dexter Krokstedt

2024-09-22

! Socialstyrelsen - https://www.socialstyrelsen.se/globalassets/sharepoint-
dokument/artikelkatalog/ovrigt/2022-5-7923.pdf
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG

Kommunstyrelseforvaltningen
Sektor Kommunigda bolag 2025-05-08
Rickard Lundmark

13
Arendenr

Forslag till beslut gidllande motion (L) Forindrade regler for

studentbostider
Arendenr 2024/1923-1.1.1.5

Kommunstyrelseférvaltningen forslag till beslut
Kommunfullméktige beslutar att avsla motionen.

Sammanfattning av drendet
Thomas Soderstrom (L) har lamnat in en motion om fordndrade regler for stu-
dentbostader.

Med anledningen av det som star skrivet i motionen foreslar motionaren kom-
munfullmaktige besluta att:

e Lulebo gesiuppdrag att forandra reglerna for studentbostader, sa att
nyutexaminerade kan anstka om, eller pa annat satt tillatas, att bo
kvar under en begransad period, med krav som sédkerstaller en smidig
overgang fran studier till arbetsliv.

Kommunfullméaktige har 2024-10-21 § 150 beslutat att motionen fér stallas och
overlamnas till kommunstyrelsen f6r beredning.

Kommunstyrelseforvaltningens motivering

Kommunstyrelseforvaltningen foreslar att motionen avslas. Om studenter far
bo kvar i studentlagenheter efter avslutade studier kan detta leda till att nya
studenter kan komma att sta utan bostad, da studentlagenheter ar upptagna
av hyresgéaster som inte langre studerar.

Detta kan i sin tur leda till att nya studenter hyr vanliga lagenheter i brist pa
studentlagenheter, med f6ljden att nir de fore detta studenternas kontrakt pa
studentlagenheter avslutas kan vanliga lagenheter vara uppbokade av nya
studenter.

Aven ett tidsbegransat innehav efter avslutade studier (t ex tre manader) leder
till en negativ borttrangningseffekt. Nar studenterna avslutar sina studier i
maj/juni pabdrjas antagningen av nya studenter och sa snart de far antag-
ningsbesked soker de en studentlagenhet. Studierna borjar i augusti och da
vill Lulebo kunna erbjuda nya studenter nagonstans att bo. Nyutexaminerade
studenter har d& mojlighet att soka en ordinarie lagenhet nar studierna avslu-
tas, d& deras kotid till dessa inte nollstalls nar de erhaller en studentldgenhet.
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 2 (3)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Sektor Kommunigda bolag 2025-05-08
Rickard Lundmark

Lulebos uthyrningssystem erbjuder hyresgaster att stilla sig bade i studentla-
genhetskon och i den vanliga lagenhetskon. Kotiden nollstélls bara for den typ
av lagenhet kunden skriver kontrakt pa, den andra kon paverkas inte. Det ar
av vikt att studenter som erhaller studentlagenheter star kvar i ordinarie bo-
stadsko under studietiden for att pa sa satt ha en storre chans att erhalla ny la-
genhet efter avslutade studier.

Av Lulebos studentlagenheter (1 013) ar i september 2025:

e 892 uthyrda.

e 106 ar sparrade for renovering, framst pa Vaderleden, Bjorkskatan, pa
grund av problem med manga vattenskador.

e Det konstateras d@ven en stor utmaning att fa lagenheterna pa Bjorkska-
tan uthyrda, dar huvudanledningen ar att studenterna vill bo nar-
mare/pa campus och flyttar fran Bjorkskatan sa snart de far tillgang till
en lagenhet pa Porson.

e 15driuthyrningsprocessen, dvs kontrakt ej skrivet an.

Kotid for att fa erbjudande ar, for narvarande, minst tva ar forutom 1 rum
med kokvra (mdblerad) pa Bjorkskatan dar kotiden ar sex-tolv manader. Det
beror pa avstandet till LTU. Motsvarande lagenheter (1 r o k med kokvra) pa
Porson har en kotid pa ca tva ar.

I dagslédget ar det mellan 50-100 personer som anméler intresse pa en ledig
studentldgenhet. Forra aret, 2024, var det mellan 10-20 (ibland farre) sokande
pa varje ledig studentldgenhet. Det d4r med andra ord en vasentlig skillnad
mellan aren.

Lulebos standpunkt &r att det inte dr rimligt att lata studenter med avslutade
studier bo kvar i studentlagenheter med den hoga efterfragan det finns pa
dessa bland nya studenter. Att Lulebo 6vervager att omklassificera ca 100 stu-
dentldgenheter pa Bjorkskatan till vanliga lagenheter (som dven studenter far
hyra via den ordinarie bostadskon) beror framst pa att studenter inte onskar
bo i det omradet och har inneburit vakanser for bolaget. Dessa lagenheter
hade inte varit mdjliga att hyra ut lasaret 2025/2026 p g a de omfattande reno-
veringar som maste ske.

I denna fraga finns det dock en malkonflikt med och ena sidan god tillgang pa
lagenheter for nyutexaminerade studenter som vill bo kvar i Lulea och andra
sidan en god tillgang pa studentldgenheter for nya studenter. Atgarden for att
minska denna malkonflikt &r att Lulebo har uppdrag att férdubbla bostads-
byggandet under den rddande konjunkturen.

Dialog med Lulea Studentkar och deras svar:
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG

Kommunstyrelseforvaltningen
Sektor Kommunigda bolag 2025-05-08
Rickard Lundmark

30)
Arendenr

Vi har redan tagit del av motionen via Teknologkdren och har forstdelse for intentio-
nen att underlitta for nyutexaminerade att etablera sig i Luled. Samtidigt ser vi, pre-
cis som ni, att den nuvarande bostadssituationen for nyanlinda studenter dr an-
strangd. Vir bedomning dr dirfor att en fordandring av reglerna riskerar att forsvira
for nya studenter att hitta bostad — nigot som dr en kritisk friga for bide Luled tek-
niska universitet och studentkdrerna.

For att fd ett sd tydligt underlag som mojligt arbetar vi just nu tillsammans med Tek-
nologkdren och LTU med att kartligga den faktiska bostadssituationen. Det arbetet ir
viktigt for att vi ska kunna ge ett mer formellt yttrande, men redan nu kan vi konsta-
tera att tillgdngen pd studentbostider behdver sikerstillas innan en forindring som
denna kan bli aktuell.

Vi uppskattar att ni pd Lulebo delar er bakgrundskunskap och erfarenhet i fragan. Vi
hor girna av oss om vi behdver mer detaljer kring exempelvis genomgingskontakt och
studiekontroller under virt pigdende arbete.

Dialog med Teknologkaren och deras svar i bilaga.

Dialog
Dialog har genomférts med Lulebo AB.

Beslutsunderlag
e Motion (L) Forandrade regler for studentbostader, KLF Hid: 2024.9117
e Svar fran Teknologkaren pa motion (L) om férandrade regler for stu-
dentbostader, KLF Hid: 2025.10105

Rickard Lundmark
Direktor Kommunédgda bolag

Beslutet skickas till
Motionaren
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Forandrade regler for
studentbostader

Det har nyligen rapporterats att det finns ett 6verskott av studentbostider i Lulea. Samtidigt star
minga nyutexaminerade studenter infér utmaningen att hitta fortsatt boende medan de etablerar sig
pa arbetsmarknaden, vilket ofta resulterar i att de flyttar till andra kommuner. Genom att justera
reglerna f6r studentbostider kan vi erbjuda dessa studenter méjligheten att bo kvar i sina nuvarande
bostidder under en 6vergangsperiod, i vintan pa att de kan etablera sig pa den ordinarie

bostadsmarknaden.

Denna motion ligger i linje med Liberalernas mal att minska trésklarna for studenter att stanna kvar i
var kommun och dirigenom skapa en mer vilkomnande atmosfir. Genom att inféra specifika villkor,
sasom en begrinsad boendetid, kan vi sikerstilla att tillgangen pa studentbostider inte urholkas Gver
tid. En kvot eller ett maximalt antal bostdder som kan omfattas av denna méjlighet bor smidigt kunna

justeras rligen for att anpassa sig till eventuellt 6verskott av bostider.

Lulebo bér féra en dialog med studentorganisationerna vid LTU for att sdkerstilla att denna
forindring genomférs pa ett sitt som inte skapar problem och som méter de verkliga behoven hos de

nyutexaminerade.

Med anledning av detta féreslar vi att kommunfullmiktige beslutar att:

® Lulebo ges i uppdrag att forindra reglerna f6r studentbostider, si att nyutexaminerade kan ansoka
om, eller pa annat sitt tillatas, att bo kvar under en begrinsad period, med krav som sikerstiller en

smidig 6verging fran studier till arbetsliv.

Lulea 2024-10-18

Thomas Soderstrém (L)

LIBERALERNA LULEA
Lulsundsgatan 34 b - 972 41 LULEA
lulea@liberalerna.se- lulea.liberalerna.se
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Sida 1 av 1

Svar pa motion (L) om forandrade
regler for studentbostader

Gillande studentbostider anser Teknologkaren f6ljande:
- Ingen ska behdva avsta frin studier vid LTU pa grund av bostadsproblem.
- Studentbostider ska endast kunna upplitas si linge studier bedrivs, med undantag for

studieuppehall pd maximalt tva ir, till exempel £fOr praktik, engagemang inom kiren m.m.
ur Teknologkdrens dsiktsdokument, faststilld av Karfullmatktige 2021-11-04

Teknologkiren vill att alla studenter vid LTU ska ha tillging till en trygg och bekvim bostad, till ett pris
6verkomligt f6r en student. De senaste dren har bostadssituationen for studenter vid LTU varit relativt
god, med utbud som generellt under édret Gverstigit efterfrdgan. Samtidigt har bostadssituationen for
ordinarie hyresritter i kommunen upplevts som férhallandevis simre, med langa kétider och relativt hoga

hyror pad de fa ligenheter som funnits tillgingliga.

I detta kontext kan motionen anses rimlig, i alla fall utifrin perspektivet att kommunen vill att fler
utexaminerade studenter vid LTU integreras i kommunen och stannar kvar i Luled efter sina studier.
Teknologkiren har ingen stindpunkt i frigan om studenters integration med sambhillet, och varken
foresprakar eller motsitter sig att studenter vid LTU ska kdnna sig vilkomna att stanna kvar i Lulea efter

studierna.

I 4r, och aven historiskt, har dock bostadssituationen sett annorlunda ut. Vi har observerat hur en rad
olika faktorer gjort att marginalerna i utbudet pa studentbostider i Luled minskat, och Luled har
nedgraderats frin gront till gult enligt Sveriges forenade studentkarers madtt. Vi har som studentkér
forstaelse for att fragan dr komplex och beroende av en mingd olika faktorer, men maste alltid 1 férsta
hand féresprika att de studentbostider som finns i férsta hand ska ricka at de studenter som aktivt

studerar.

Vi dr glada att ndgra av kommunens politiker valt att engagera sig i frigor som giller studenter och
studenternas trivsel i Luled, och vilkomnar dialogen om studentbostadssituationen. Uppdraget som
motionen féreslar har potential att skapa verktyg for att bittre nyttja vira studentbostidder i de tider dé
studentbostider stir tomma, och det dr i sig inte ndgot negativt. Dock mdste det tas i beaktning att
bostadssituationen férdndras kontinuerligt, och ett 6verfléd i studentbostidder vissa ar kan fort bli ett

underskott nir koordination och kommunikation mellan involverade parter inte finns.

Teknologkiren stiller sig ddrfor positiv till en utdkad dialog om studentbostider, men maste stilla sig
emot den specifika motionen i fraga. Vi énskar att politiken, snarare dn att ge specifika detaljstyrningar i
komplexa fragor, istillet ser till att ansvar tas frin kommunens sida fér att koordination sker om

bostadssituationen mellan LTU, kirerna, kommunen och bostadsbolagen.

Med vinliga hilsningar,
, Karordforande Teknologkaren

Teknologkaren Kansliet Hemsida: www.teknologkaren.se
Org. nr: 8970005388 Ttfn: 0920-944 44 E-post: kansli@teknologkaren.se
971 87 Lulea
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 12
Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Sektor samhille och demokrati 2025-10-02 2025/163-1.5.2.1

Maria Nordgren

Forslag till beslut gdllande Luleaforslaget Landgang till is-

vagar Varvet-Hagern
Arendenr 2025/163-1.5.2.1

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar att avsla Luleaforslaget Landgang till isvagar
Varvet-Hagern.

Sammanfattning av drendet

Kommunfullmaktige har 2023-03-10 § 110 beslutat om forandrat arbetssatt for
att omhanderta medborgares idéer. I det nya arbetssattet ska kommunfull-
maktige fatta beslut om att bifalla eller avsla inkomna forslag, i de fall for-
slagsstallaren onskar en politisk provning. Medborgaren har begart en politisk
provning av arbetsgruppens beslutsforslag gallande Luleaforslaget Landgang
till isvdagar Varvet-Hagern, vilket ar anledningen till att &rendet nu behandlas
politiskt.

Medborgare har 2025-08-04 inkommit med foljande Lule&forslag:

Landging till isvigar Varvet-Hagern

Det behovs en Landging i nirheten av lekas pd varvet. Anledningen dr den att det
endast gdr att komma ut vid sodra hamn och hilsans hus. Det dr for ldngt mellan
mojligheterna att komma ut pd isen pd ett sikert sitt. Vi dr en stor stadsdel det kom-
mer dessutom hur mdnga som helst fran dvriga staden. Det stdr en massa sparkar hir
under vintern som dr fastkedjade nir man ska ut pd isen behovs en siker nedfarter.

2025-09-23 meddelas medborgare att arbetsgruppen for Luledforslaget foreslar
avsla forslaget.

2025-09-24 meddelas medborgare om méjlighet till politisk provning.

2025-09-25 meddelar medborgare 6nskan om politisk provning och skickar
kompletterande information:

Den befintliga isvigen i Luled ir en riktig pulsider for att skapa ett friskare Luled.
Isviigen som gdr frdn norra till sodra hamn och ut till grdsjiléren nyttjas av de med
barnvagn, rullatorer, rullstol, cykel, spark, och promenader. idag finns endast access-
punkter i sodra och norra hamn samt hilsanshus. En isvig pd 10 km stricka bor ha
mer dn tre accsesspunkter. Boende stadsdelen Varvet Higern saknar accsesspunkt
trots att det ir en befolkningstit stadsdel. Det finns en stor andel dldre personer som
har svirighet att ta sig ut pd isvigen. Flertalet med Hemtjinst skulle hinna ta sina
dagliga promenader ut pd isen om en accsesspunkt forliggs till Varver Higern.
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 2(2)
Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Sektor samhille och demokrati 2025-10-02 2025/163-1.5.2.1

Maria Nordgren

I bostadsforeningenfinns "Fixargrupp” bestinde av dldre pigga personer som frivillig
basis skoter enklare underhill i husen som innehdller 482 ligenheter. De kan ta pd sig
att hdlla en accsesspunkt snofri och sikerstilla att den fungerar. For dvrigt kan nim-
nas plogning accsessvig till Varvet Higern utfors sedan ndgot dr tillbaka.

Arbetsgruppens rekommendation

Arbetsgruppen for Luleaforslaget har behandlat drendet och rekommenderar
att forslaget avslas. Kultur- och fritidsforvaltningen har gjort beddmningen att
det i nuldget saknas saval personella som maskinella resurser for att langsik-
tigt underhalla ytterligare en officiell nedgang till isbanan samt att de befintli-
ga officiella nedgangarna vid Sodra hamn, Halsans hus och Norra hamn till-
godoser allmanhetens behov.

En nedgang kraver en fast konstruktion pa isen, exempelvis i form av en vag-
brytare, for att landgangen ska kunna vila stabilt. Markarbete och eventuellt

bygglov kan komma behdvas. Traktor behover inhandlas for att klara av un-
derhallet och s& dven anstdllning av en sdsongsarbetare.

Ekonomiska konsekvenser

Om kommunfullmaktige véljer att bifalla forslaget kommer kultur- och fri-
tidsndmndens plan och budget behova justeras. En tidig uppskattning visar
att kostnaden forsta aret skulle ligga pa 1,35 miljoner kronor och sedan 16pan-
de driftkostnad pa 150 000 kronor per ar.

Dialog
Dialog har skett med kultur- och fritidsférvaltningen.

Beslutsunderlag

e Luleaforslaget - "Landgang till isvdagar Varvet-Hagern" GDPR,
KLF Hid: 2025.10693

Maria Nordgren
Samhallsbyggnadsdirektor

Beslutet skickas till

Initiativstallare
Kultur- och fritidsférvaltningen
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Andrad av handlaggare, Andringsdatum: 2025-08-06 15:34

V2. Forslag

Denna text/ditt forslag nedan kommer att publiceras pa var v.rebbsida och vara tillgénglig f6r besokare pa lulea.se.

Rubrik
Landgéng till isvdgar Varvet-Hagern

Redogor for ditt forslag

Det behovs en Landgang i nédrheten av lekas pa varvet

Anledningen ar den att det endast gar att komma ut vid sddra h= och hélsans hus.

Det ar for langt mellan mdjligheterna att komma ut pa isen pa ett sikel 1 sétt.

Vi ér en stor stadsdel det kommer dessutom hlll'manga som helst fran 6vriga staden

Det star en massa sparkar har under vintern som ar fastkedjade nér man ska ut pa isen behdvs en séker uedfalier.

Bifoga fil
Hér kan du bifoga en fil som kompletterar ditt férslag. Den bifogade filen fir 111axinlalt varn 50 MB stor.

© 20250731_114101.jpg (8,91 MB)
Samtliga filer ovan finns bifogade i detta dokument. se bifogade fileL

Diarienummer
Diarienummer
2025/163

Arendenummer: #13607521 Datum: 2025-08-04 15:26

130




LULEA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Milj6- och byggnadsnamnden 2025-09-24

§ 125

Revidering av taxa enligt alkohollagen och lag om tobak
och liknande produkter samt lag om tobaksfria nikotinpro-

dukter
Arendenr A-2024-31

Miljo- och byggnadsnimndens beslut

1. Milj6- och byggnadsnamnden beslutar rekommendera kommunfull-
maktige besluta att anta reviderad taxa enligt alkohollagen och lag om
tobak och likande produkter samt lag om tobaksfria nikotinprodukter
enligt bilaga MBF Hid: 2025.1066.

2. Miljo- och byggnadsndmnden far for varje kalenderar (avgiftsar) daref-
ter besluta att hoja avgiftsbeloppen (fasta avgifter och timavgifter) med
den procentsats for PKV (prisindex for kommunal verksamhet) som ar
publicerad pa SKR:s webbplats for oktober manad aret fore avgiftsaret.

Sammanfattning av drendet

Befintlig taxa enligt alkohollagen och lag om tobak och liknande produkter
foreslas kompletteras med taxa for handlaggning av Géardsforsdljningstillstand
samt revideras for att tydliggora for sokande. Forslag till ny taxa framgar av
bilaga 1.

Kommunen ska bedriva tillsyn enligt alkohollagen, tobakslagen samt lag om
tobaksfria nikotinprodukter. For detta far kommunen ta ut en avgift. Luleé
kommun har en taxa for tillsyn enligt dessa lagar som reviderades senast av
kommunfullmiktige 2023-09-25 § 176.

Avgiftssystemet for alkohollagen, lag om tobak och liknande produkter samt
lag om tobaksfria nikotinprodukter ska ge full avgiftsfinansiering. Taxan ska
tdcka kostnader for 16ner, utrymmen, utrustning, utbildning, resor och andra
tillhorande kostnader samt kostnader for kontrollkop. Har betonas vikten av
att kommunen inte subventionerar denna verksamhet med tanke pa folkhail-
san

Andringsférslag i taxan framgér av 6versh-ykningar och bl firgmarkering i
bilaga.

Avdelning milj6é och bygg har foreslagit miljo- och byggnadsndmnden besluta
att reckommendera kommunfullméktige besluta att anta reviderad taxa enligt

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

LULEA KOMMUN

Miljé- och byggnadsndmnden 2025-09-24

alkohollagen och lag om tobak och likande produkter samt lag om tobaksfria
nikotinprodukter enligt bilaga MBF Hid: 2025.1066. Milj6- och byggnads-
namnden fér for varje kalenderar (avgiftsar) déarefter besluta att hoja avgifts-
beloppen (fasta avgifter och timavgifter) med den procentsats for PKV (pris-
index for kommunal verksamhet) som &r publicerad pa SKR:s webbplats for
oktober ménad éret fore avgiftséret.

Sammantridet
Avdelning milj6 och bygg foredrar drendet.

Beslutsging
Ordforanden stéller avdelning miljo och byggs forslag under proposition och
finner att miljé- och byggnadsndmnden bifaller forslaget.

Beskrivning av éirendet

Alkohollagen (2010:1622) dndrades den 1 juli 2025, da en ny paragraf (8 kap. 1
§) inférdes som mdjliggor for gardar och jordbruk att sélja alkoholhaltiga
drycker direkt till konsumenten under vissa forutséttningar. Detta medfor att
en taxa for handlaggning och tillsyn av gardsforsiljning behdver laggas till 1
ordinarie taxa. Detta framgér i bilaga 1.

Avdelningen har gjort en revidering av taxorna for att anpassa dem till hur
handldggningen av drenden fungerar idag samt for att férenkla och tydliggora
for de som skall soka. Det handlar om textbearbetning samt fortydligande
kring den arliga avgiften for att det ska bli enklare att forsta taxan. Det innebér
att paragraftext har flyttats och dirmed fatt nytt nummer. Vissa fortydligan-
den har lagts till men inneborden har inte fordndrats. Det som har tillkommit
under 4§ dr ett tilldgg fran géllande delegationsordning att Sektionschef har
ritt att besluta om nedséttning av avgift. Borttagande av 8 § da denna del inte
tilldmpas med extra avgift for tillsyn under kvillar och helger. I vart uppdrag
ingar kvillstillsyn och att de verksamheter som bedriver, exempelvis natt-
klubb, skall behova betala en extra tillsynsavgift kénns inte rimligt. De fordnd-
ringar i taxan, tabell 1 syftar till att tydliggora for de som soker tillstand samt
att vi inkluderar kunskapsprovet i de avgifter som giller nya tillstdnd. Vi
plockar dessutom bort de delar som inte anvinds och sammanfor exempelvis
andringar till en taxa. Sjélva taxan &r berdknad péa antal rimliga alt faktiska
handldggnings timmar.

—

O QO 2O

5

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

LULEA KOMMUN
Milj6- och byggnadsnimnden 2025-09-24

Beslutsunderlag

» Bilaga 1: Forslag pa taxa enligt alkohollagen och lag om tobak och lik-
nande produkter samt lag om tobaksfria nikotinprodukter,
MBF Hid: 2025.1066

* Bilaga 2: Befintlig taxa enligt alkohollagen och lag om tobak och lik-
nande produkter samt lag om tobaksfria nikotinprodukter med dnd-
ringsforslag, MBF Hid: 2025.1067

* Avdelning miljé och byggs forslag gillande revidering av taxa enligt
alkohollagen och lag om tobak och liknande produkter samt lag om
tobaksfria nikotinprodukter, MBF Hid: 2025.1065

Beslutet skickas till
Kommunfullmaktige

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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2 LULEA KOMMUN
4 Miljé-och byggnadsnimnden

Bilaga 2

Dnr
2024-31

Taxa enligt alkohollagen, lag om tobak och liknande
produkter samt lag om tobaksfria nikotinprodukter

Enligt 8 kap 10 § alkohollagen, 8 kap 1-2 §§ lag om tobak och liknande
produkter, 40 § lag om tobaksfria nikotinprodukter far kommunfull-
maktige meddela foreskrifter om avgift for en kommunal namnds

kostnader for provning och kontroll enligt dessa lagar.
Inledande bestimmelser

1§ Denna taxa géller avgifter for Luled kommuns kostnader for prévning och

tillsyn enligt

alkohollagen (2010:1622)
lagen om tobak och liknande produkter (2018:2088)
lag om tobaksfria nikotinprodukter (2022:1257)

2§ Avgift enligt denna taxa ska betalas for

1.

Handlaggning och andra atgdrder med anledning av anmalningar

och tillstandsansokningar
2. Handlaggning och andra atgarder vid tillsyn i 6vrigt

3§ Avgift enligt denna taxa tas inte ut for

1.

Handlaggning av klagomal som visar sig vara ogrundade och inte

kraver nagon utredning och dar verksamhetsutovaren samtidigt
har uppfyllt kravet pa egenkontroll inom det omrdde som

klagomalet avser.

2. Handldggning som foranleds av att beslut av namnd 6verklagas

4 § Beslut om avgift eller om nedséttning eller efterskdnkande av avgift enligt
denna taxa fattas av miljo-och byggnadsnamnden eller av sektionschef pa
delegation.

Generellt om avgifter

5§ Auvgiftsbeloppen i denna taxa ar bestaimd med utgangspunkt fran
kostnadsldage och Prisindex for kommunal verksamhet (PKV) oktober

Dokumenttyp
Taxa

Dokumentnamn

Faststalld

Giltighetstid
From 2025-01-01

Dokumentansvarig
Avdelningschef miljo
och bygg

Senast reviderad

Beslutsinstans
KF

Dokument galler for
Milj6- och byggnads-
namnden
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Dnr

LULEA KOMMUN 2024-31
Milj6- och byggnadsnimnden

manad aret fére det ar taxan borjar galla.

Miljo- och byggnadsnamnden far for varje kalenderar (avgiftsar) darefter
besluta att hoja avgiftsbeloppen (fasta avgifter och timavgifter) med den
procentsats for PKV (prisindex for kommunal verksamhet) som &r
publicerad pa SKR:s webbplats f6r oktober manad aret fore avgiftsaret.

6§ Vid tillampning av denna taxa ar timavgiften 1308 kronor per hel timme
handlaggningstid/tillsynstid.

7§ Ide fall timavgift tas ut i férhallande till faktiskt nedlagd handlaggningstid
avses med handlaggningstid den sammanlagda tid som varje handlaggare
vid ndamnden har anvéant fér inldsning av drendet, kontakter med parter,
samrad med experter och myndigheter, restid, inspektioner, revisioner,
provtagning och kontroller i 6vrigt, beredning i 6vrigt i drendet samt
féredragning och beslut. Sadan avgift tas ut for varje paborjad halv timme
nedlagd handlaggmngstld H%mad%aggnmgsﬁéea—skaﬂ-m-ﬁe—mieas*sadaﬂ

8§

Avgiftens erliggande

88§ Betalning av avgift enligt denna taxa ska ske till Lulea kommuns miljé- och

byggnadsnamnd. Betalning ska ske inom tid som anges i beslut om avgift
eller i rakning. I drenden om tillstand ska avgift betalas innan handldggning
paborjas.

Serveringstillstand, provsmakningstillstand och
gardsforsiljningstillstind

98§ Den som anstker om servesingstillstand eller anséker om/anmaler andring

av verksamhet ska betala avgift enligt tabell 1.
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g LULEA KOMMUN 2024-31 3 (6)
Milj6- och byggnadsnimnden

Provnings- och anmilningsavgifter Kronor 2025
enligt alkohollagen
Nytt stadigvarande serveringstillstand for 11 1189446

allmanheten, cateringverksamhet eller slutna
sallskap* (inklusive kunskapsprov)

Ny ansokan om Gardsforsiljning (inklusive 8502

kunskapsprov)

B 9156 9446

Agarbyte av stadigvarande tillstand 9 446

Usvideade tllotind (llfalliza EwEY)

Tiokad reotid LYY

Permanent andring** av tillstand 3924

Tillfallig andring** av tillstand 1962

— Tild ansdl 2834
.

B e St

betvdandeing Lo f5stind

Boss T 23

et

Tillfalliga serverings tillstand till 6540

allmanheten for tillstandshavare i

kommunen en-dag

Tillfalliga serveringstillstand till allmanheten 7848

(inklusive kunskapsprov)

Tililkien tillotind 61l allmand ” oZ6

Lo sl .o o
T %

Tillfalliga tillstand till slutna sallskap Grldusive 1308 +245
HHsyncaveit
Tillfalliga tillstand till slutna sallskap vid tva 1962 2024
till fem tillfallen under ett kalenderar (inklusive
kunskapsprov sHsyasaveift)
Kunskapsprov (inklusive 2 omprov) Timavgift
Provsmakningstillstand vid tillverkningsstélle 9156 9446
utan serveringstillstand

. : Hlctind
Tillfalligt provsmakningstillstand vid 5232 2924
arrangemang en-cag
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LULEA KOMMUN 2024-31
Milj6- och byggnadsnimnden

rem— 1 L farinted lesidd
1 lonts 4 le tillotind

Anmaila cateringlokal, forsta gangen lokalen 1308
anvands
Ovrig tillsyn eller handliggning Timavgift

10 § For ordinarie tillsyn ska innehavaren av sesveringstillstand och

gardsforsaljningstillstand betala arlig tillsynsavgift enligt tabell 2. Avgiften
ar uppdelad i en fast del och en rorlig del. Den fasta delen betalas av
samtliga ndringsidkare med stadigvarande tillstand och
gardsforsaljningstillstand.. Den rorliga delen baseras pa
tillstandsinnehavarens omsattning av alkoholdrycker.

Omsattningen redovisas arligen i en restaurangrapport. Har
restaurangrapport inte lamnats i tid kan forsemngsavglft debiteras enligt

tabe]l 2.

Kravs uppfoljande kontrollbesok foratt-folaupp-bristersomkonstaterats
vid-erdinarie-tillsya-tillkommer en extrakentrellavgift baserad pa

handlaggningstid.

Tabell 2

Arlig tillsynsavgift Kronor/dr 2025
Fast avgift 26162624
Fast avgift gardsforsaljning 4578
Rorlig avgift baserad pad drsomsiitining av

alkoholdrycker riknat i kronor.

0 — 50 000 19622024
50 001 — +086-600 250 000 2616 2699
100-061—250-000 4049
250 001 — 500 000 5232 5-39%
500 001 — 1 000 000 6540 6247
1000 001 —3-566-986-2 000 000 9154 8098
e S
2 000 001 —3-800-066-4 000 000 15696 13497
Al +e
4 000 001 —5-866-666-6 000 000 21582 18896
A bl e
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I LULEA KOMMUN 2024-31 5 (6)
Milj6- och byggnadsnimnden

6 000 001 — 8 000 000 24198 24292
8 000 001 —42-666-666-10 000 000 26814 26992
220000t —te-bod-oug 20692
B S
10 000 001 — 20 000 000 32046
20 000 001 - 39240
Extra arlig avgift per timme 26162699
Uppfoljande kontrollbesok Timavgift4308
Paminnelseavgift for forsenad 1308
restaurangrapport

11§ Arlig tillsynsavgift omfattar kalenderar. Avgiften ska betalas med helt
avgiftsbelopp for varje paborjat kalenderar som verksamheten bedrivs.
Beviljade tillstand under géllande kalenderar debiteras timtaxa vid
eventuell tillsyn.

; —— T : ¢ " <3 103
S R
S g Bl o

12 § Extra arlig avgift betalas for 6ppethallande efter k1 01:00 gangs+£H-03:00)

Forsiljning av folkdl, tobaksvaror, elektroniska cigaretter och
pafyllningsbehallare eller tobaksfria nikotinprodukter

13 § Den som bedriver tillstandspliktig forsaljning av tobaksvaror eller
anmadlningspliktig férsdljning av folkdl, elektroniska cigaretter och
pafyllningsbehallare eller tobaksfria nikotinprodukter ska betala en avgift
fér anmalan enligt tabell 3.

Avgift for tillsyn tas ut i forhallande till faktiskt nedlagd handlaggningstid
/tillsynstid. Vid timdebitering multipliceras timavgiften med den aktuella
nedlagda tiden i det enskilda drendet

Tabell 3
Anmiilningsavgifter for forsiljning av folkal, Kronor
tobaksvaror eller elektroniska cigaretter och 2025
pifyllningsbehdllare
) R TS 1308
Ansokan om stadigvarande tillstand for oo
forsdljning av tobaksvaror (inklusive agarbyte) 9156
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g LULEA KOMMUN 2024-31 6 (6)
Milj6- och byggnadsnimnden

Ansokan om tillfalligt tillstand f6r férsaljning av 6540

tobaksvaror.

Anmélan om forsdljning av elektroniska 1308

cigaretter och pafyllningsbehallare

Anmélan om f6rséljning av tobaksfria 1308

nikotinprodukter

TR - " .

- “lanell 1 1 T ¢

" er b :

by - - o - - e B - m
]]g e llotinds -

'ﬂ. i - .]] l o i E.. E-- --1. - m

ek e

Stadigvarande dndring av tillstand for 3924

forsaljning av tobaksvaror.

Tillfallig andring av tillstand for forsédljning av Timavgift

tobaksvaror.

ekt

Tillsyn av servering och forsaljning av folkol Timavgift

Tillsyn av forsdljning av tobaksvaror, e- Timavgift

cigaretter och tobaksfria nikotinvaror

Filssai-dwriee-Ovrig tillsyn eller handliggning . | Timavgift
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LULEA KOMMUN Bilaga 1 Dnr A-2024-31
Miljé-och byggnadsnimnden

Taxa enligt alkohollagen, lag om tobak och liknande
produkter samt lag om tobaksfria nikotinprodukter

Enligt 8 kap 10 § alkohollagen, 8 kap 1-2 §§ lag om tobak och liknande
produkter, 40 § lag om tobaksfria nikotinprodukter far kommunfull-
maktige meddela foreskrifter om avgift for en kommunal namnds
kostnader for provning och kontroll enligt dessa lagar.

Inledande bestimmelser

1§ Denna taxa géller avgifter for Luled kommuns kostnader for prévning och
tillsyn enligt
- alkohollagen (2010:1622)
- lagen om tobak och liknande produkter (2018:2088)
- lag om tobaksfria nikotinprodukter (2022:1257)

2§ Avgift enligt denna taxa ska betalas for

1. Handldggning och andra atgarder med anledning av anmélningar
och tillstandsansokningar
2. Handlaggning och andra atgarder vid tillsyn i ovrigt

3§ Avgift enligt denna taxa tas inte ut for

1. Handlaggning av klagomal som visar sig vara ogrundade och inte
kraver nagon utredning och dar verksamhetsutovaren samtidigt
har uppfyllt kravet pa egenkontroll inom det omrdde som
klagomalet avser.

2. Handldggning som foranleds av att beslut av namnd 6verklagas

4 § Beslut om avgift eller om nedséttning eller efterskdnkande av avgift enligt
denna taxa fattas av miljo-och byggnadsnamnden eller av sektionschef pa
delegation.

Generellt om avgifter
5§ Auvgiftsbeloppen i denna taxa ar bestaimd med utgangspunkt fran

kostnadsldage och Prisindex for kommunal verksamhet (PKV) oktober
manad aret fore det ar taxan borjar gélla.

Dokumenttyp Dokumentnamn Faststalld Giltighetstid

Taxa From 2026-01-01
Dokumentansvarig Senast reviderad Beslutsinstans Dokument galler for
Avdelningschef miljo KF Milj6- och byggnads-
och bygg namnden
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Milj6- och byggnadsnamnden

?g LULEA KOMMUN Dnr A-2024-31

6§

7§

Miljo- och byggnadsnamnden far for varje kalenderar (avgiftsar) darefter
besluta att hoja avgiftsbeloppen (timavgift enligt 6 § nedan) med den
procentsats for PKV (prisindex for kommunal verksamhet) som é&r
publicerad pa SKR:s webbplats for oktober manad aret fore avgiftsaret.

Vid tillampning av denna taxa dr timavgiften 1308 kronor per hel timme
handlaggningstid/tillsynstid.

I de fall timavgift tas ut i forhallande till faktiskt nedlagd handlaggningstid
avses med handlaggningstid den sammanlagda tid som varje handlaggare
vid ndmnden har anvént for inldsning av drendet, kontakter med parter,
samrad med experter och myndigheter, restid, inspektioner, revisioner,
provtagning och kontroller i 6vrigt, beredning i 6vrigt i drendet samt
foredragning och beslut. Sddan avgift tas ut for varje paborjad halv timme
nedlagd handlaggningstid.

Avgiftens erliggande

8§

Betalning av avgift enligt denna taxa ska ske till Luled kommuns miljo- och
byggnadsnamnd. Betalning ska ske inom tid som anges i beslut om avgift
eller i rakning. I arenden om tillstand ska avgift betalas innan handlaggning
paborjas.

Serveringstillstand, provsmakningstillstind och
gardsforsiljningstillstand

9§ Den som ansoker om tillstand eller ans6ker om/anmaler dndring av

verksamhet ska betala avgift enligt tabell 1.
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2 LULEA KOMMUN
& Milj6- och byggnadsnamnden

10§

Tabell 1
Provnings- och anmilningsavgifter Kronor
enligt alkohollagen 2025
Nytt stadigvarande serveringstillstand for 11118
allméanheten, cateringverksamhet eller slutna
sallskap* (inklusive kunskapsprov)
Ny ansokan om Gardsforsaljning (inklusive 8 502
kunskapsprov)
Agarbyte av stadigvarande tillstand 9156
Permanent andring** av tillstand 3924
Tillfallig andring** av tillstand 1962
Tillfalliga serveringstillstand till 6 540
allmanheten for tillstandshavare i
kommunen
Tillfalliga serveringstillstand till allménheten 7 848
(inklusive kunskapsprov)
Tillfalliga tillstand till slutna sallskap 1308
Tillfalliga tillstand till slutna 1962
sallskap vid tva till fem tillfallen
under ett kalenderar (inklusive
kunskapsprov)
Provsmakningstillstand vid 9156
tillverkningsstalle utan
serveringstillstand
Tillfalligt provsmakningstillstand vid 5232
arrangemang
Anmala cateringlokal, forsta gadngen lokalen 1308
anvands
Kunskapsprov Timavgift
Ovrig tillsyn eller handlaggning. Timavgift

Dnr A-2024-31

For ordinarie tillsyn ska innehavare av stadigvarande tillstand och
gardsforsaljningstillstand betala arlig tillsynsavgift enligt tabell 2. Avgiften
ar uppdelad i en fast och en rorlig del. Den fasta delen betalas av samtliga
ndringsidkare med stadigvarande tillstdnd och gardsforsaljningstillstand.
Den rorliga delen baseras pa tillstandsinnehavarens omsattning av

alkoholdrycker.

Omsittningen redovisas arligen i en restaurangrapport. Har

restaurangrapport inte lamnats i tid kan forseningsavgift debiteras enligt

tabell 2.
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LULEA KOMMUN
Milj6- och byggnadsnamnden

11§

12§

Dnr A-2024-31

Kravs uppfoljande kontrollbesok tillkommer en avgift baserad pa

handlaggningstid.
Tabell 2
Arlig tillsynsavgift Kronor/dr
2025
Fast avgift 2616
Fast avgift gardsforsaljning 4 578
Roérlig avgift baserad pd drsomsittning av
alkoholdrycker rdknat i kronor.
0 -50 000 1962
50 001 -250 000 2616
250 001 - 500 000 5232
500 001 -1 000 000 6 540
1000 001 -2 000 000 9154
2000 001 —4 000 000 15 696
4 000 001 —6 000 000 21 582
6 000 001 — 8 000 000 24198
8 000 001 —10 000 000 26 814
10 000 001 — 20 000 000 32 046
20 000 001 - 39 240
Extra arlig avgift per timme 2616
Uppfoljande kontrollbesck Timavgift
Paminnelseavgift for forsenad 1308

restaurangrapport

Arlig tillsynsavgift omfattar kalenderar. Avgiften ska betalas med helt
avgiftsbelopp for varje paborjat kalenderar som verksamheten bedrivs.
Beviljade tillstand under gallande kalenderar debiteras timtaxa vid

eventuell tillsyn.

Extra arlig avgift betalas per timme for serveringstider efter kl 01:00.

Forsdljning av folkdl, tobaksvaror, elektroniska cigaretter och
pafyllningsbehallare eller tobaksfria nikotinprodukter

13 § Den som bedriver tillstandspliktig forsaljning av tobaksvaror eller
anmalningspliktig forsaljning av folkol, elektroniska cigaretter och
pafyllningsbehallare eller tobaksfria nikotinprodukter ska betala en avgift

for anmalan enligt tabell 3.
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LULEA KOMMUN
Milj6- och byggnadsnamnden

Dnr A-2024-31

Avgift for tillsyn tas ut i forhallande till faktiskt nedlagd handlaggningstid
/tillsynstid. Vid timdebitering multipliceras timavgiften med den aktuella

nedlagda tiden i det enskilda drendet

Tabell 3
Anmiilningsavgifter for forsiljning av folkél, Kronor
tobaksvaror eller elektroniska cigaretter och 2025
pafyliningsbehdllare
Ansokan om stadigvarande tillstand for 9156
forsaljning av tobaksvaror (inklusive dgarbyte)
Ansokan om tillfalligt tillstand for forséaljning av 6540
tobaksvaror.
Anmalan om forsdljning av elektroniska 1308
cigaretter och péfyllningsbehallare
Anmalan om forsadljning av tobaksfria 1308
nikotinprodukter
Stadigvarande dandring av tillstand for 3924
forsaljning av tobaksvaror.
Tillfallig andring av tillstand for forsaljning av Timavgift
tobaksvaror.
Tillsyn av servering och forséljning av folkol Timavgift
Tillsyn av forsaljning av tobaksvaror, e- Timavgift
cigaretter och tobaksfria nikotinvaror
Ovrig tillsyn eller handlaggning. Timavgift
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LULEA KOMMUN BESLUTSFORSLAG 1(1)

Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Kansli 2025-10-08 2025/1625-2.1.0.2

Frida Lundstrom

Information om aktuella fragor och planlige 2025-10-20
Arendenr 2025/1625-2.1.0.2

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Sambhallsbyggnadsutskottet beslutar att lagga informationen till handlingarna.

Sammanfattning av drendet
Sambhallsbyggnadsutskottet far information om aktuella fragor och planlidge

2025-10-20.

Frida Lundstrom
Kommunsekreterare
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Kommunstyrelseforvaltningen Arendenr
Samhillsomstillning 2025-10-08 2025/1624-2.1.0.2

Sofia Andersson

Information om utveckling resecentrum
Arendenr 2025/1624-2.1.0.2

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Sambhallsbyggnadsutskottet beslutar att lagga informationen till handlingarna.

Sammanfattning av drendet
Sambhallsbyggnadsutskottet delges information om utvecklingen av
resecentrum.

Trafikverket och fastighetsbolaget Jernhusen deltar och berattar utifran sina
perspektiv om den pagaende utvecklingen av resecentrum.
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